Centinuano in questa settimana le

prove della 33 tt 12 sulla dura

pista toscana: per ora € la grinta di

I1 pericolo
dei TURBO

FIRENZE. Alfa Romeo, Porsche,
Alpine Renault, Ligier-Gitanes, Osel-
la, March, Lola, Chevron: questo il
campo delle case presenti alla prova
del Mondiale Marche che si dispute-
ra sull'Autodromo del Mugello il 23
marzo, gara che in pratica apre la sta-
gione vista la scarsissima partecipazio-
ne delle case alla prima prova di Day-
tona. La presenza di queste marche
— insieme ai piloti di valore mondia-
le — & stata evidenziata particolar-
mente dal direttore del’AC Firenze,
dottor Pampaloni, nel corso della con-
ferenza stampa per la presentazione
delle gare del 23. Fatto ancora pit
significativo, a sabato erano quasi
trenta le iscrizioni di cat. 3000-2000
e GT 4, se si pensa alla situazione di
pochissimi mesi fa, quandc il Mon-
diale Marche sembrava quasi giunto
alla smobilitazione e gia arrivavano
rinunce per la organizzazione delle
gare.

In un breve arco di tempo, inve-
ce, la situazione si & capovolta, gra-
zie soprattutto al rientro dell’Alfa
Romeo che ha costituito un wvero e
proprio volano per molte altre mar-
che. I dirigenti fiorentini hanno vo-
luto confermare la presenza di Fitti-
paldi in tandem con Merzario sul-
I'Alfa ma ora anche Kauhsen si &
convinto che il brasiliano non lo
avra. Con Arturo sard Mass.

Merzario prova I'Alfa sul Mugello. La 33tt12 non si & mostrata molto a suo

agio nel toboga mugellano. Merzario usava una volta la quinta, due volte la
quarta, poi tutta terza e seconda. Il tempo & quello delle F. 2 di luglio

Ma oltre all'aspetto sportivo, il
Mondiale Marche si presenta quest’
anno particolarmente stimolante anche
dal punto di vista tecnico — come ha
rilevato I'ingegner Borracci — in se-
guito alla presenza di vetture con il
turbocompressore, come le Porsche e
P’Alpine, riprendendo cosi esperienze
— anche esasperate — risalenti agli
anni precedenti I'ultima guerra mon-
diale, quando la soluzione fu adottata
da Alfa Romeo, Mercedes, Auto

Ecco il primo degli iscritti alla prova del Mondiale Marche

Mugello del 23 marzo prossimo

Joest Racing TeamReinhold Joest . Mario CasoniPorsche 908 Turbo

Jurgen Barth - X

Porsche 908

Willy Kausen

Arturo Merzario - Jochen Mass Alfa Romeo 33 TTI12

R. Team Derek Bell - X Alfa Romeo 33 TTI2
Ligier Gitanes Jean Pierre Beltoise - Henri Pe-
R. Team scarolo Ligier Gitanes 3000
Jean-Pierre Jarier - Jean-Louis
Lafosse Ligier Gitanes 3000
Alpine Renault Jean-Pierre Jabouille - GerardAlpine Renault A442
Larrousse Turbo
Martini Herbert Muller - Gijs Van Len-
Racing Team nep Porsche 908/36 Turbo
Leo Ki - Emilio ZapicoPorsche 908/36 Turbo
Equipe elf Lella Lombardi - Marie-Claude
Switzerland Beaumont Alpine Renault A441
Scuderia « Alval »-Pesenti Rossi Osella PA3 2000

Citta dei Mille
« Camathias »

Duilio Truffo - Tarcisio Fornera

March BMW

Scuderia Schoen . Borri - Pellit . X Porsche 911 GT GR. 4
Jolly Club Lancia Stratos GR. 4
Termoplaid « Mascaleros » - Mario FaceiaPorsche 906
Scud, Nettuno Mauro Nesti - Eris Tondelli Chevron B27 Ford 3000
KV Racing John Hine - Jan Grob Chevron B3l

Pedro de Lamare Pedro De Lamare

- Neto March 75 S

Elcom
Racing Team

Claudio Francisci - « Gero »

Chevron 1300

Tebernum  Porsche Clemens Schickentanz -
Bertrams - Reine Wisell

Racing

Porsche Carrera
RS GR. 4

March EngineeringJohn Lepp - José Uriarte

March

Scud. Ateneo

« Amphicar » - Mario Savona

Chevron 2000

Scud. Blue Team Mario Gallo - Mario De Luca

Lola T 290 1300

Scud. Vesuvio Cosimo Turizio

- Ciro Nappi

Lola T 294 BMW 2000

Union (in quegli anni i regolamenti
prevedevano per la Formula Uno una
cilindrata di 1500 per.i motori con
compressore e fino a quattro litri e

mezzo per quelli ad alimentazione
normale).
Oggi, nonostante la orisi energeti-

ca (i motori col turbocompressore
consumano circa il 15% in pit, ha
sostenuto Borracci), si assiste ad un
ritorno di questo ritrovato tecnico che
permette di adopetare propulsori gia
sperimentati per piu formule. Il Mon-
diale Marche di quest’anno dira, a
partire dal Mugello, fino a che punto
¢ valida l'applicazione del compresso-
re nei confronti delle tre litri

II dottor Coccoli ha poi fornito al-
cune notizie circa l'impianto: questo
¢ stato dotato di una tribuna sco-
perta di circa 4 mila posti sul retti-
lineo dei box, la strada dell’Arrab-
biata & stata completata con l'ultima-
zione del ponte, sono stati predispo-
sti nuovi servizi logistici per il pub-
blico; cid dovrebbe migliorare I'uso
generale dell'impianto, per la cui ul-
timazione occorrera comunque un an-
no ancora.

Infine linizio della « Coppa Re-
nault 5 », manifestazione di contorno
al Mondiale Marche, ma che sta su-
scitando vivissimo interesse, come ha
confermato Aldo Seregni, il quale ha
ricordato i motivi che hanno indotto
la casa francese ad organizzare la ma-
nifestazione. Sull'impegnativo percor-
so di Scarperia saranno pilt di ottanta
i concorrenti per cui gid al sabato vi
saranno batterie di qualificazione ti-
ratissime poiché in finale saranno am-
messi solo 30 partenti.

Nei giorni scorsi numerosi piloti
hanno girato con le «35» sul Mugel-
lo: pur se le vetture non dispongono
ancora delle gomme Dunlop che do-
vrebbero consentire di abbassare i
tempi di circa due-tre secondi a giro,
attualmente i migliori tempi sono sta-
ti di 2'467-247".

MERZARIO che segna 149”3

Fatica 'ALFA al Mugello

la «quinta»
una volta

SOARPERIA. - L’Alfa Romeo ha prova-
to per due giorni una 33 TT 12 (quella
con cui I'anno scorso gareggiava de Ada-
mich) affidata a Merzario sul circuito del
Mugello in vista della prova mondiale
marche del 23 marzo. Il miglior tempo
sul giro (5245 metri), & venuto fuori
— di forza del pilota — alla fine delle
prove .sabato sera con 1’493 alla media
di kmh 172,753. Questo risultato & stato
ottenuto dopo una lunga serie di modifi-
che agli spoiler ed alla taratura delle mol-
le anteriori, molto abbassate. Prima I’Al-
fa aveva girato in 1°52”1 il venerdi, per
scencere poi sabato intorno agli 1'50"
nei giri della mattina che hanno indivi-
duato anche problemi di raffreddamento
visto che l’acqua era andata su wvalori
molto alti. La punta velocistica raggiun-
ta da Merzario & stata di 278 km al ter-
mine del rettilineo, con un regime mas-
simo di 11.500-11.600 giri, mentre i mi-
gliori tempi sono stati poi otténuti
circa 11.100-11.200 giri.

Nel team Autodelta I’atmosfera alla fi
ne celle prove di sabato era abbastanza
distesa visto che il circuito mugellano non
¢ il pit adatto alle caratteristiche della
TT 12 cilindri.

Le nuove sospensioni modificate, gia
inaugurata al Castellet, pare siano state
apprezzate acnhe da Merzario, con sen-
sibile diminuzione del sottosterzo dell’an-
No passato.

Tutti a letto contenti mentre qualcuno
¢ andato fino a Settimo Milanese a
prendere pezzi di ricambio, in particolare
freni e componenti della sospensione, per
continuare le prove domenica mattina.
Ma il camion dell’Autodelta & arrivato

all’autodromo solo verso mezzogiorno, se-
guito dall’ingegner: Severi. Tutti sono pe-
ro rimasti delusi: la pioggia caduta nella
mattinata, infatti, aveva fatto cambiare i
programmi

all’Autodelta che rinunciava

v/ <

Merzario e Severi parlano di as-
setti. Quello nuovo provato sull'Al-
fa pare abbia fornito buone indi-
cazioni (foto Coppini)

ad ulteriori prove anche perché non ave-
va gomme (a pioggia.

Perd si & continuato a lavorare sulla
macchina: una telefonata da Milano poi
ha dato disposizioni perché si lasciassero
liberi i meccanici e Merzario di tornare
a Milano, lasciando il materiale a Scarpe-
ria, per riprendere le prove lunedi pome-
riggio o martedi, cioe quando il tempo
sara migliorato.

Le prove Alfa sono state contraddistin-
te da lunghe discussioni circa un tempo
attribuitosi da Mauro Nesti, con la Che-
vron 3000, che avrebbe girato in 1’ e 47"
dopo alucni giri sull'l’ e 48" ed 1' e 49,
Molti gli scettici ed altrettanto convinti



FANTASTICA

in ac-

celerazione definisce

CASONI la «908/04»

[

Casoni inizia la confidenza con la nuova Porsche per II
Turbo 908-4, mentre Reinhold Joest lo osserva

STOCCARDA. - La Porsche 908/4 Turbo, che con i colori Ovoro-Net-
tuno prendera parte al Campionato del mondo marche, ha compiuto
i primi giri di collaudo, martedi 4 marzo sulla pista privata della
Porsche a Weissach, presso Stoccarda. I piloti Mario Casoni e Rein-
hold Joest, che si sono alternati alla guida, I'hanno trovata molto
buona, dotata di una accelerazione fantastica e soprattutto molto
«sincera » nella guida, questo nonostante la macchina, che era stata
finita meno di due ore prima, avesse regolazioni delle sospensioni,
molle, ammortizzatori e freni non definitivi, e gomme non adatte
alla temperatura (molto fresca) della giornata. Esternamente la mac-

gli assertori del contrario che portavano
soprattutto due argomenti in favore del
pilota pistoiese: in almeno due curve la
Chevron girava in quarta e Merzario in
terza in un continuo dare e levare; nella
wesse » prima della curva del rettilineo
Nesti metteva anche la quinta. La Che-
vron, giurano inoltre alcuni, passa in
quinta gia prima della postazione dei cro-
nometristi, raggiungendo i 295 kmh, men-
tre per I’Alfa occorre aspettare fino al-
I'ingresso dai box.

Certo non & la prima votla che wi sono
sbagli nel cronometrare i tempi, vi sono
esempi famosi, a cominciare dal record
F.2 attribuito a_Laffite nella gara del-
I'Euro  Mugello ~dello scorso luglio in
146”5, In realta il miglior tempo di tut-
ti gli altri F.2 non fu sotto 1'1’49"83.
La pesante Afla, & vero, non offriva a
Merzario possibilits che di mettere la
quinta sul rettilineo comunque le prove
ufficiali della prova Mondiale Marche so-
no vicine per capirci il 20 marzo saranno
in pista le Porsche e le Alpine Renault,
che arriveranno in zona il 19, prececdute
di qualche giorno dal Team Alfa stavolta
al completo.

Per i tifosi di Merzario sabato sono stati
quasi duemila gli spettatori paganti: e
cid dice Dattesa).

Sul lato destro, il cambio ed il ma-
nettino per regolare la valvola « by-
pass » della pressione di sovrali-
‘Sotto, i

mentazione. manometri

Marco Grandini

Un cucchiaio
sul muso

La forma complessiva della nuova Porsche, stu-
diata a Weissack, ricorda quella nota della 908-3
anche se mutata in molti dei suoi particolari

turbo

china si presenta — come sapete — completamente rinnovata, ri-
spetto alla precedente 908/3, con un ampio alettone posteriore tipo
917 Can-Am, musetto allungato, con un labbro inferiore molto spor-
gente, e un nuovo airscoop. E’ in fase di costruzione anche un secon-
do musetto deportante a cucchiaio, che verra collaudato al pil1 pre-
sto. Il musetto definitivo verra scelto solo dopo una serie di prove
comparative.

11 telaio della 908/3 & stato completamente modificato nella parte
posteriore con l'aggiunta di un nuovo traliccio che ha la doppia fun-
zione di supporto delle centrifughe del turbo e di irrigidimento di

A sinistra, Casoni in prova. L'emiliano & rimasto
impressionato dall'accelerazione. Sopra, la parte

posteriore con il turbo ed il nuovo traliccio

tutto il posteriore. Di nuovo disegno le sospensioni sia anteriore che
posteriori, queste ultime con portamozzi che allargano la carreggiata
di circa 2 cm. per parte. Il cambio € lo stesso della 908/3, al quale ¢
stata aggiunta una pompa di lubrificazione e un radiatore, posto da-
vanti alla ruota posteriore sinistra, con presa d'aria tipo « Naca»
sulla carrozzeria. I semiassi sono quelli che la Porsche utilizzava
sulle 917.

Essendo il motore turbo piu corto del precedente 8 cilindri, esso
¢ stato montato in posizione leggermente arretrata, con l'inserimento
di un distanziale fra il motore stesso e la centina alle spalle del pilota.
A detta dei tecnici Porsche il motore montato sulla vettura erogava
circa 500 Cv. a 8000 giri, con buona disponibilita di potenza a parti-
re da 5500 giri. Alla destra della leva del cambio, il pilota ha a dispo-
sizione una valvola, che regola la pressione nei condo}ti di alimen-
tazione, girando la quale si pud ottenere, per brevi tratti, un aumento
di potenza di circa 20 Cv. Alla sua sinistra, di fianco al termometro
dell'olio del cambio (raffinatezza tutta teutonica), il pilota ha un
manometro, indicante la pressione di alimentazione, sul quale una vi-
sibilissima linea rossa segna il limite oltre il quale non ¢ pilt consi-
gliabile usare la suddetta valvola.

® Anche Nanni Galli ha voluto
esprimere il suo « compiacimento
per essere stata trovata una for-
mula capace di rendere possibile
il ritorno alle corse dell’Alfa, sia
per quanto riguarda il lato pret-
temente sportivo, sia anche per
il vantaggio che derivera all’im-
magine della marca milanese ed
i conseguenti positivi riflessi com-

merciali in tutta Europa ». Si da
il caso che la ripresa dell’attivita
sportiva dell’Alfa pare abbia gal-
vanizzato alcuni dei suoi conces-
sionari: uno di loro, a gquanto ri-
sulta, vuol proporre al Presicente
Cortesi (che in questa settimana
va a incontrare i concessionari
toscani) il varo di una squadra
toscana ‘Alfa Romeo rally e Gr. 2.
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Con un MILIARDO di spesa (con buona pace dell’assessore Macaluso)

i sieiliani potrebbero avere un autodromo cempleto: la Regione ci pensi

Una variante collinare a PERGUSA?

PERGUSA - La nebbia, il freddo
e un vento fastidioso non hanno
impedito venerdi passato a Min-
grino e al suo staff di mostrare
all'ingegnere Nosetto la diversa
fisionomia che l'autodromo di
Pergusa ha assunto con la realiz-
zazione della nuova variante, gia
tracciata col bulldozer, e che sara
pronta per la gara Mondiale Mar-
che del 18 maggio. Sono 648 me-
tri di pista, larga una dozzina di

un certo rilievo, queste opere che
prevedono anche lo spostamento
del traguardo di una cinquantina
di metri potrebbero venire rea-
lizzate a tempo di record sin dal-
l'indomani della « Coppa Florio »
di Mondiale Marche, per venire
pronte entro il 25 luglio, in tem-
po per il G. P. del Mediterraneo
di formula due. E stato esamina-
to anche, a livello di pura infor-
mazione, il progetto di un’altra

piu importante variante di 1240
metri con un dislivello altime-
trico sensibile e una dozzina di
curve impegnative. Questo trac-
ciato collinare, che dovrebbe i-
nerpicarsi sulle alture successive
alla prima chicane, trasformereb-
be definitivamente l'aspetto di
Pergusa, avvicinandolo per certi
versi a tracciati stradali tipo Nur-
burgring.

La somma necessaria, in linea

di massima per fare diventare
realta un simile progetto sarebbe
di circa un miliardo (200 milioni
di esproprio del terreno e 800 di
lavori veri e propri). Certo € una
cifra che puo far paura, ma men-
tre si continua a parlare di «al-
cuni miliardi » per realizzare un
improbabile autodromo delle
Madonie, un apporto della Re-
gione siciliana per potenziare e
perfezionare una realta gia esi-

Una panoramica e molti dettagli della nuova variante in costruzione a Pergusa, che sara pronta per la prova di Mondiale Marche prevista il 18 maggio

metri e movimentati da cinque
curve. Il tracciato (gia pubblicato
da AUTOSPRINT) permettera
decelerazioni assai selettive e due
allunghi di un paio di centinaia
di metri che favoriranno i sor-
passi. Con l'aggiunta di questo
nastro d'asfalto il circuito del
lago arrivera a sfiorare i cinque
chilometri tondi, con una delle
sedi stradali piut ampie tra gli
autodromi oggi in esercizio.

Durante la visita di Nosetto
(che del tracciato della variante
e stato un ispiratore) si ¢ parla-
to anche dei problemi accessori
come le pendenze da dare alla
variante per raccordarla perfet-
tamente alla pista, la realizzazio-
ne delle vie di fuga (assai impor-
tanti anche alla luce di un pros-
simo impiego motociclistico del-
l'autodromo énnese), il posiziona-
mento delle reti di contenimento
e tutti gli aspetti connessi alla si-
curezza. Nel corso dell'incontro
con Nosetto & stato anche affron-
tato il problema dei rifornimenti
centralizzati nelle prossime gare
di durata e il progetto di amplia-
mento'dei- box (da 16 a 40) e della
realizzazione “in muratura della
direzione gara e dei servizi.

Se non sorgeranno intoppi di

Le (strane) differenze dell'assessore

PALERMO - L’assessore al turismo e sport della regione siciliana (Pasquale Ma-
caluso) ha varato il piano dei finanziamenti all’A.C. Palermo per le corse ’75.
Sono cosi suddivisi:

@ Rally di Sicilia... 12 milioni;

@® Coppa Florio mondiale a Pergusa... 15 milioni;
@ Targa Florio stradale Madonie... 35 milioni;
@ Montepellegrino in salita... 5 milioni.

Totale: 67 milioni.

E’ abbastanza singolare I'incredibile disparita che salta agli occhi tra il contri-
buto deciso per una gara nazionale come la Targa Florio (ma che forse ha il
merito di svolgersi sulle Madonie, terreno elettorale dell’assessore) e una gara
mondiale com la Coppa Florio a Pergusa con la quale vanno subito-in fumo 15
milioni (8 di spese autodromo pilt 7 per premi) senza potere spendere una lira
di ingaggi (non parliamo dei proventi dei biglietti di ingresso che si prevedono
assai esigui visto la diffusa piaga dei portoghesi).

L’idiosincrasia dello staff dell’assessore per le manifestazioni che non si
svolgano sulle Madonie sarebbe tale che un collaboratore dell’'uvomo politico
avrebbe detto che, magari, la gara mondiale si doveva fare a.. Cefal (guarda

caso...) portando con dei pullman i piloti, le scuderie, i tecnici ecc. per fare una
bella festa. Incredibile ma vero!

Ovviamente i 35 milioni per la Targa Florio — che come si & dimostrato I'anno
passato, quando ancora era aperta alla partecipazione straniera (quest’anno solo
italiana), non porta pili citazioni « filoturistiche » della Sicilia sui gwmah na-
zionali ed esteri che non le dedicano lo spazio di una volta perché non piu tito-
lata — non si toccano. Si potrebbe invece fare una Targa Florio madonita a
carattere rievocativo tipo Londra-Brighton con macchine antiche e tanto fascino,
risparmiando parecchi milionicini che si potrebbero riinvestire in mamfestazxom
titolate che hanno un autentico richiamo turistico.

stente potrebbe finire per rivelar-
si un investimento a brevissima
scadenza e con la matematica
certezza che l'impresa dia frutti
concreti

In un momento in cui anche la
nuova CSAI ribadisce il proprio
«no» al proliferare di autodromi-
doppioni, apparirebbe una scel-
ta sensata portare a completa-
mento definitivo l'impianto di
Pergusa che resta l'unico auto-
dromo in esercizio a sud di Roma
e che ¢ ormai raggiungibile in
meno di due ore di macchina da
ogni angolo della Sicilia.

@ Nei giorni scorsi, nel «GULLIVER 2000»
di Spotorno (Savona) il consiglio direttivo del-
la Scuderia Riviera, in collaborazione con
I’Automobil Club di Savona e alla presenza
delle autoritd Provinciali, ha premiato i pi-
loti benemeriti della Scuderia e del campio-
nato A.C. Savona dell’anno 1974. Per I'anno
1975 la Scuderia Riviera, diretta dall’ing. Pie-
tro De Rossi, con i numerosi piloti vaulSl
ti, ha in programma un calendario ricco di
gare comprendenti rally nazionali ed inter-
nazionali.

® MARIA CALANDRINO ha solenniz-
zato in modo pamcolare la «festa della
onna » unendosi in matrimonio, sabato

marzo, a GIUSEPPE ASTA nella Ba-
silica di S. Maria Assunta in Alcamo. Ai
novelli sposi i complimenti di AUTO-
SPRINT.



29 marzo la gara
PINTO col «turbo»)

Sabato
Santo
col rally

PALERMO - Si & sciolto positiva-
mente 'enigma del 4.0 Rally di Si-
icilia. Dopo tutta una serie di rinvii
e tentennamenti (tra l'altro il con-
siglio direttivo dell’A.C. Palermo
non ha potuto tenere la prevista
riunione di lunedi 3 marzo per lo
stato di agitazione dei dipendenti
del sodalizio, alle prese con la tra-
gicomica vicenda dell’inserimento
degli A.C. nel parastato) si & arri-
vati alla soluzione definitiva.

Cosi il Rally si correra il saba-
to santo, 29 marzo. Partird da Pa-
lermo (piazza Politeama) un minu-
to dopo la mezzanotte tra il vener-
di e il sabato per concludersi alle
15,30 del sabato sul lungomare di
Cefalti. I piloti dovranno affronta-
re un tracciato di 739,910 km. con
20 controlli orari, tre controlli a
timbro e 19 prove speciali per com-
plessivi km. 157,320. A proposito
delle prove speciali c’¢ da dire che
saranno tutte su asfalto. L'unica su
sterrato, quella di Polizzi, si fara
come tale solo se il fondo sara in
condizioni eccellenti. Altrimenti
verra fatta percorrere come marcia

‘di trasferimento.

~ Qualche perplessita, nonostante
i pareri della Polstrada che sono
stati richiesti dagli organizzatori,
pud venire dal fatto che al sabato
— a differenza della domenica —
circolano liberamente gli autotreni,
nonché per la possibilita che le
vetture in gara nell’attraversamento
dei centri abitati (Termini Imere-
se, Caccamo, Montemaggiore, Ali-
minusa, Collesano, Polizzi, Castel-
lana, Petralia Sottana e Petralia So-
prana, Geraci, Castelbuono, Grat-
teri, Lascari e Cefalll) possano in-
cappare in processioni e cerimonie
religiose.

La chiusura delle iscrizioni &
prevista per il 21 marzo. Delegati
sportivi saranno Rava e La Delfa,
mentre il tecnico designato & Ca-
neschi. Fra le iscrizioni gia perfe-
zionate ci sono le due della Lancia
(ambedue stranamente in gr. 5)
con la Turbo Stratos per Pinto-
Bernacchini e la Beta Coupé di
Pregliasco-Maiga, e quella di Brai
con 'Opel Commodore. Nel corso
della prossima settimana Lele Pin-
to dovrebbe iniziare gli allenamen-
ti con la Stratos sulle Madonie.

Giulio Mangano.
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MILANO - Completamente gremita
la sula Cenacolo del Museo della
Scienza e della Tecnica a Milano per
I'annuale premiazione ANCAI: certa-
mente piu di duecento persone che
hanno ascoltato I'introduzione del pre-
sidente ing. Ceard ritornato in pie-
na forma alla direzione dell’associa-
zione. Dopo alcune parole di saluto
del presidente ha preso la parola il
comm. Spotorno, presidente onora-
rio, che ha ricordato I'importanza del
lavoro svolto dal’ANCAI nella recen-
te stagione: ha pure sottolineato la
generositd di grandi Case, come la
Fiat che hanno messo a disposizione
una cospicua cifra per i premi annua-
li. Tra laltro Spotorno ha ricordato
che da quando agisce ’ANCAI, sono
stati consegnati a piloti premi per 124
milioni di lire.

Dopo aver passato in rassegna ve-
locemente i nomi dei vincitori dei ti-
toli nelle annate scorse, & passato alla
elencazione dei premiandi 1974. In
primis Arturo Merzario, gid premiato
altre tre volte in questa sede che «no-
nostante la carenza di mezzi a dispo-
sizione » sono parole del comm. Spo-
torno « ha ottenuto in campo inter-
nazionale una ragguardevole serie di
successi. Ma cosa deve far di piti? ».
Si & poi passati ai contitolari del pre-
mio Ascari-Castellotti-Musso, Carluc-
cio Facetti e Vittorio Brambilla, que-
st’ultimo assente per le prove March
in Inghilterra.

Ancora una volta si ¢ dovuto ricor-
rere a un premio di eccellenza, come
gia era stato fatto nel ’68 per il plu-
rivincitore di Targa Florio Umbetto
Maglioli: & stato attribuito a Sandro
Munari, che in coppia con Mario Man-
nucci (anche lui premiato naturalmen-
te) ha ottenuto le brillanti affermazio-
ni in campo rally che tutti conoscia-
mo, ponendo gid quest’anno una seria
ipoteca al Mondiale Marche con la
bella vittoria al rally di Montecarlo.

Un premio speciale anche a Lella
Lombardi, con la seguente motivazio-
ne che & poi stata letta a voce alta su-
scitando calorosi appalusi: « ... supe-
rando ogni difficolta di ambientamen-
to in un team inglese, e palesando u-
miltd di comportamento e naturale fie-
rezza, riusciva a conquistare risultati
sportivi d igrande significato tecnico
e agonistico in una categoria di eleva-
to impegno, guadagnandosi una meri-
tata reputazione internazionale ».

Dopo Spotorno ha preso la parola
il vicesindaco di Milano, dott. Borruso
che si & impegnato, a nome dell’am-
ministrazione comunale a risolvere il
problema piti pressante degli sportivi

lombardi: quello della sistemazione di
un nuovo autodromo, moderno e sicu-
ro, che Milano e la Lombardia tutta
certamente meritano.

Si & poi passati alla premiazione ve-
ra e propria: alternandosi a consegna-
re coppe e medaglie le persanalita si
sono complimentate con i piloti, anche
se molti erano assenti per impegni ago-
nistici o. prove pregara. E’ stato cosi
che il premio di eccellenza & stato riti-
rato dal solo Mannucci, essendo Mu-
nari impegnato nelle prove del Safari
Rally, mentre per ritirare il massimo
riconoscimento ad Arturo Merzario si
sono avvicinati i figlioletti del campio-
ne, accompagnati dalla madre, che
hanno riscosso la piti grande ovazione.

11 presidente Ceard ha poi saluta-
to i presenti e gli invitati, rivolgen-
dosi particolarmente all'ing. Citti che
tornava al Mugello per le prove del-
I’Alfa dove appunto era impegnato

Il direttore della filiale Lancia di
Milano consegna il premio a Man-

nucci anche per Sandro Munari

Merzario: e ad aula dimezzata, con i
soli piloti presenti, & iniziata l’assem-
blea annuale, questa volta abbastanza
gremita di partecipanti, dal momento
che con un pizzico di astuzia era stata
inserita nel programma al termine del-
la premiazione.

Sempre Ceard ha esordito con una
« relazione morale », biasimando tutti
coloro che con molta leggerezza sono
pronti a criticare I'operato del’ANCAT
a posteriori senza essersi dati sufficien-

Un’ovazione saluta
i figli di MERZARIO
che hanno ritirato
il Premio ANCAI ’75

Applauditissima, all’ANCAI,
la premiazione di Merzario.
‘ Per il comasco, hanno ritirato
Il premio la moglie ed i fi-
glioletti al migliore pilota

Il premio
di papa

temente da fare a tempo debito: ha
poi ricordato il grande passo che la
CSAI sta compiendo e l'importanza
dell’inserimento nei punti « chiave »
degli uomini ANCAI. Rivendicando
poi la maggior parte dei meriti di
quanto & stato fatto in questi ultimi
tempi a tutti i livelli, ha ancora tro-
vato l'occasione di « strigliare » i pilo-
ti che per l'ennesima volta hanno di-
mostrato la loro indolenza disertando
in elevato numero le recenti votazioni
per i delegati regionali. Ha poi abboz-
zato alcune idee programmatiche per
la prossima stagione, cedendo il micro-
fono a disposizione degli eventuali
oratori.

Sergio Rombolotti & stato il primo
(come P’anno scorso) ad intervenire ed
ha portato sul tappeto una serie di
problemi con eleganza e chiarezza: ha
chiesto al’ANCAT una maggior solle-
citudine nel divulgare regolamenti e
calendari, una migliore tempestivita
nelle comunicazioni, la possibilita di
alcune verifiche o interventi a livello
internazionale e infine la possibilita di
aprire a tutti la via del campionato
assoluto, ora percorribile solamente al
volante di vetture di una certa di-
mensione. A Robetto Angiolini la pos-
sibilita di una rapida risposta, mentre
si sono accese le solite polemiche a
proposito di questioni in fondo abba-
stanza marginali.

Roberto Cambiaghi (come lo scorso
anno) ha preso la parola per i rallisti,
ricordando quanto bene funzioni il
Gruppo Piloti Rally, che con una certa
autonomia, ma forse per questa con
una certa sollecitudine, ha portato a li-
vello ANCAI tutta la serie di proble-
mi che assillano la sfera particolare
dei piloti rally.

Ancora altri interventi, come quello
di « Tibeli » che ha auspicato una mag-
giore organizzazione per il pagamento
delle quote sociali (che sono state que-
st’anno dimezzate) e infine una rapida
Jettura dei bilanci. Trecentonovantami-
la lire di attivo per la stagione passata,
ma un chiaro e netto passivo per la
stagione entrante, visto appunto il mi-
nor ammontare delle quote sociali: co-
me fare per distribuire le medaglie
d’oro?

« Ma & semplice, tanti bei diplomi di
pergamena per tutti » ha suggerito Pi-
no Pica, e su questa soluzione appro-
priata e dettata forse dal robusto appe-
tito dell’assemblea, tutti hanno rapi-
damente tolto le tende, riprometten-
dosi di rivedersi al pill presto sui cam-
pi di gara.

Leopoldo Canetoli
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All'Hotel Florica il 26 febbraio u.s.

giudizio, molto valida:

Rinviato per ora il
programma Kadett

Assistenza
gratis
G.M. alle corse

MILANO - Un inaspettato e piacevole incon-
tro in treno con i responsabili della attivita
sportiva della G.M. Italia ci ha permesso di
conoscere il programma della casa per il
1975.

— Con l'approssimarsi della nuova stagio-
ne agonistica & consuetudine fare bilanci. Per
quanto riguarda la G.M. come si & chiusa la
stagione 19747 — abbiamo chiesto.

«La G.M. chiude il 1974 in netto attivo »
— mi hanno risposto. « La nostra Casa con
une Sspeciale politica é riuscita anche nel
1974 a mettere a disposizione delle giovani
leve del rallismo e della velocita, con lain-
to di tecnici specializzati come Conrero, vet-
ture di ottime prestazioni come la Opel
Ascona e la Opel Commodore. Presotto-Pe-
resinot si somo laureati vincitori della Cop-
pa CSAI rallies internazionali gr. 1 ed han-
no conqu.n‘uta

— E possibile avere gualche anticipazione
sui programmi 19757

« Anche per la prossima stagione ai titolari
di qualsiasi licenza rilasciata dalla CSAI che
intendono acquistare vetture di produzione GM
con lo specifico impegno a partecipare all’at-
tivita sportiva sara riconosciuto #no sconto
del 14% per ogni modello omologato. Que-
st'anno, Vassistenza gid fornita a tutti i clien-
ti sportivi nel 1974 sara qualitativamente e
quantitativamente raddoppiata con personale
altamente qualificato

— Saranno corrisposti premi?

« Certamente ed essi vanno dal milione (500
mila per il copilota) al vincitore del Cam-
pionato Italiano rallies internazionali ed ai
vincitori assoluti del T gr. 2 e GT gr. 4 alle
750 mila per ogni vincitore di classe nello
challenge FISA; dalle 500 mila (50% per il
copilota) al vincitore della Coppa CSAI gr. 1
rallies internazionali, ai vincitori di ogni zoma
del Trofeo nazionale rallies alle 350 mila a
testa alla coppia vincitrice dells Coppa CSAI
rallies femminile. Somo, inoltre previsti 150
mila, 100 mila e 50 mila per i vincitori di
gruppo, primi e secondi di classe per le gare
di velocita in circuito e 100 mila, 75 mila e
40 mila per le gare di velocita in salila.

— Potete dirmi qualcosa circa 1'operazione
Kadett?

«La G.M. da circa due anni era intenzio-
nata a favorire una clientela di giovani piloti
esordienti offrendo loro al minimo costo una
vettura che li metiesse in condizione di svol-
gere un'attivite agonistica con la it econonti-
ca delle spese. Aveva pertanto pensato di offri-
re a guesti giovani esordienti la Kadett 1000
potenziata da un “kit” in modo che essi po-
tessero svolgere conm una spesa relativa wuna
vera attivite agonmistica articolata su un nu-
mero di gare da svolgersi umicamente in cir-
cuito. La crisi energetica e la conseguente
crisi automobilistica hanno cmmgham la GM
Italia a rinviare ad epoca piti consona la rea-
lizzazione di un programma che effettivamente
avrebbe dato risultati positivi »

Triumvirato piloti
alla PIACENZA - CORSE

PIACENZA - La « Piacenza corse », la gim‘ane scuderia sorta nel 1971 per iniziativa di
patiti » e con il consenso di molti & — inutile sottacerlo — in chiara difficolta.
Dopo la lolgorante ascesa dei primi due anni di attivita, il suo graduale ed inesorabile
declino, gid delmenosl nel corso del 19/) con il « ridimensionamento » dei programmi
organizzativi, & sfociato nel 1974 in un’aperta « crisi » dovuta al menefreghismo ed all’as-
senteismo della maggioranza dei componenti il C.D. ed alla impossibilita di reperire i
fondi necessari per sorreggere lattivitd dei piloti.

I’assemblea dei soci ha preso a grande maggio-
ranza (un solo voto contrario ed uno astenuto) una decisione coraggiosa e, a nostro
quella di affidare ad una « commissione commlssarmle »,
posta da tre piloti, il compito di gestire, amministrare, guidare, disciplinare la « scu-
deria » altrimenti destinata a sciogliersi. Questo « triumvirato » & composto da un pilo-
ta del settore velocitd (Piero Biselli), da uno del settore rally (Ernesto Conti) e da
uno (Luciano Rastelli) che oltre al ruolo di «copilota» assumera anche quello di
segretario. [ superstiti del C.D., costretti ad lrrevocablh dimissioni (quattro elementi

com-

sui nove in carica) con molta sportivita
e passione si sono suddivisi l'onere di
« liquidare » al 50% il sospeso (come in
una questione « concordataria »), relativo
all’importo dei premi accumulati nel 1974
e spettanti ai piloti, i quali, dal canto
loro, palesando altrettanta sportivitd e spi-
rito di sacrificio, hanno di buon grado
accettato la « decurtazione ».

Cosi  « liquidato » il piu recente pas-
sato, si sono gettate le basi per il futuro.
Pur di tenere in vxta, ad ogni costo, la
« Piacenza corse », i piloti con purissimo
Senso dllettamlstlco, hanno deliberato di
escludere a priori ogni pretesa di premio
o compenso, di « arrangiarsi » per pro-
prio conto con spirito « cooperativistico ».
La costruttiva e veramente storica riunione
si & conclusa con la distribuzione delle
coppe, targhe e medaglie (con relativi as-
segni) ai primi classificati dei campionati
sociali che sono:

Velocita: 1. Aurelio Pezzola con punti
32; 2. Piero Biselli p. 21; 3. Walter De
Crema p. 3; 4. Gianfranco Fornaciari p. 2.

Rallies: 1. Ernesto Conti p. 71; 2. Ste-
ve Dimroci p. 24; 3. Gianfranco Fornaciari
p. 16; 4. Ulisse Carini p. 13; 5. Fabio
Ferrari p. 6.

Antonio Coppolino si & riconfermato
campione sociale dei « copilotis» preceden-
do nell’ordine G.F. Marcomini, Liliana To-
scani ed Ennio Sivelli. Un’artistica targa
di riconoscimento & andata al pilota di
« formula Ttalia » Gianni Franco.

Premiazione
danzante
a MAGIONE

MAGIONE Festeggiamenti e premiazioni
anche per la scuderia Carpine di Magione,
che sabato 15 marzo alle ore 21, dopo la ri-
tuale veglia danzante premierd i piloti vin-
citori del campionato Autodromo di Magio-
ne 1974. La festa si svolgera nel ristorante Ri-
gonella, in localita Castel Rigone, a non pill
di otto minuti dal noto autodromo umbro.

@® La Scuderia NORD-OVEST ha diramato
una circolare nella quale sono spcciﬁcali i
risultati conseguiti nel 1974 dai piloti del
sodalizio. Un bilancio che, con 255 presenze
in 88 competizioni, ha permesso alla scude-
ria di aggiudicarsi, oltre al Trofeo naziona-
le della montagna per la zona centro-sud vet-
ture sport, ben 45 primi posti fra assoluti e

di classe, 52 secondi posti, 29 terzi e 16
quarti. I piloti che hanno maggiormente con-
tribuito a questo ricco palmares, che com-

prende gare italiane ed estere, sono l'intra-
montabile Eris Tondelli, Giovanni Carena,
Piero Monticone, Sergio Barbero, Paolo Bar-
barino, Umberto Valle, Giovanni Rosso, Ful-
vio Bertinetti ¢ tanti, tanti altri.

Speaker De Leonibus, viene pre-

miato Pino Pica dall'ing. Ceard

Sopra, Roberto Angiolini e Cesare
Fiorio: i rapporti Lancia-Jolly sonc
sempre piir stretti. Sotto un omag
gio alla first lady Renata Angiolin

Festosa come sempre l’annuale
premiazione dei PILOTI SENESI

Da SIENA un richiamo
a <mantenere le date-

SIENA - Fa piacere accogliere lin-
vito della Piloti Senesi-Mobili Moran-
di quando mette in piedi la sua tra-
dizionale festicciola per la premiazio-
ne di fine stagione. Fa piacere perché
tra i soci della scuderia senese ci si
trova come a casa propria e cio¢ in
piena armonia, con tutta cordialita e
con reciproca simpatia. Chi ha sapu-
to creare questa atmosfera (inutile dir-
lo) & stato Giorgio Cocchia che da tre
anni guida con mano maestra il so-
dalizio: colui che ha saputo sotto il

nome di « Piloti Senesi-Mobili Moran-
di » creare una famiglia numerosissi-

Il campione sociale Gonzi premiato
dal Prefetto di Siena, dr. D’Amore

ma che sovrasta ed illumina I'attivi-
td motoristica cittadina e regionale
per la sua inesauribile vitalita e per
la fedelta ai principi enunciati nell’an-
no di grazia 1961, anno di fondazio-
ne della scuderia. A fianco di Coc-
chia ci sono dirigenti sostanzialmente
attivi come Tesi, Beccarini, Crescenzi,
Magnoni, Morandi ed alm i quali
pur oberati da sempre nuovi e pil
importanti lmpegm professionali, san-
no trovare un po’ di tempo da dedica-
re al sodalizio.

Variando una tradizione ormai de-
cennale la cerimonia abbinata della
premiazione dei campioni sociali del-
la scuderia e dell’Automobile Club si
¢ svolta quest'anno, nel contesto di
un cocktail nei locali dello stesso Au-
tomobile Club le massime autorita cit-
tadine e sportive.

Si & avuto cosi prova che tra Au
tomobile Club e Scudetria non esi
ste alcun motivo di dissenso anzi
esistond motivi per incrementare e
rendere sempre piu fattiva la collabo-
razione gia esistente.

Questi sentimenti sono stati espres-
si in nome dell’Automobile Club dal
suo Presidente comm. Andrea Vanni
e per la scuderia dallo stesso Coc-
chia, prima dell'inizio della premiazio-
ne che quest’anno prevedeva tre cam-
pioni sociali per la scuderia e due per
I’Automobile Club. Sotto una salve
di cordialissimi applausi sono sfilati
via via per ricevere dalle mani delle
Autoritd presenti il premio consegui-
to per la scuderia: Franco Betti (ve-
locita), Adolfo Nannini. (Rallies) e
Ugo Menichetti (regolaritd) e per I
Automobile Club: Gianfranco Gonzi
(velocita) e Giovanni Battignani (ral-
lies). Sono stati poi ptemiati i primi
dieci, classificati del Trofeo Batti-
strada una manifestazione che ha rag-
giunto quest’anno la quinta edizione e
che sempre maggiori consensi sta ot-
tenendo nell'ambito dei neofiti e prin-
cipianti della provincia di Siena e li-
mitrofe. Quest'anno la vittoria ¢ an-
data al fiorentino Riccardo Barsi da-
vanti al senese Enrico Ceccarelli.

Passa cosi in archivio con un bilan-
cio nel complesso positivo una stagio-
ne sportiva che ben note circostanze
avevano compromessa all’inizio. L’in-
certezza tuttora dominante sul cielo
dell’automobilismo sportivo agonisti-
co non ha stemperato perd l'entusia-
smo dell’ambiente senese. Troveremo
nuovamente lo stemma della Piloti
Senesi-Mobili Morandi nelle vetture
che affronteranno gare di velocita, ral-
lies e regolarita. L’augurio formulato
da tutti alla fine della manifestazione
¢ stato quello che il calendario sporti-
vo messo a punto a Genova non ab-
bia a subire dolorose amputazioni nel
corso dei prossimi mesi,

¢. b.



Vent anni dopo
continua i Suoi

la piu nota delle scuderie nazionali
programmi ancora con piu slancio

6 Stratos da Jolly

MILANO - Vi sono due motivi perché il
nome del Jolly Club Mario Angiolini affiori
subito alle labbra, allorché saltano in ballo
motori e corse. Il primo & di carattere senti-
mentale. Nessuno, infatti come l'indimentica-
bile Mario Angiolini ha creduto che il mondo
travagliato degli sportivi, automobilisti potes-
se trovare il suo punto di convergenza nel-
l'inguadramento in scuderie automobilistiche,
¢ nessuno come lui ha saputo fare della sua
scuderia quel che si dice «una vera fami-
glia » nella quale una, e una sola, la comune
sentitissima asplrazlon : quella di portare il
Jolly Club sempre pil in alto a costo di ml-

no per festeggiare il biennio 73-74 ha infatti
raccolto nell’ampio salone dell’Aerhotel Exe-
cutive 200 persone all’incirca e percid era
diventata un’autentica assise dell’automobili-
smo sportivo, una vera adunanza plenaria in
cui quasi tutti i .partecipanti gettavano sul
tappeto dello sport automobilistico 1’omag-
gio del loro valore o della loro reverenza o
della loro amicizia.

Per il valore valeva la presenza di De Ada-
mich, Mannucci, Pinto, Bernacchini, Carlo Fa-
cetti, Manfredini, Pica, Pianta, ecc. Fra i re-
gisti e gli attori di primo piano abbiamo no-
tato il Vlce Sindaco di Milano sen. Ripamon-
ti, il Pi dell” Milano sen. Ponti,

to ne di qualsiasi sacrificio anche

Il secondo & pit reale. Il Jolly Club & una
scuderia automobilistica che si intitola ap-
punto al nome di Mario Angiolini e, come
lui, ha cuore pulsante per I'automobilismo
agonistico, grazie alla sua inesauribile vitalita
e alla fedelta ai principi enunciati nell’anno
1955 dai soci fondatori. L’opera svolta da
Mario Angiolini prima, dalla moglie Renata e
dal figlio Roberto ora, nonché dai loro diret-
ti collaboratori ha fatto del Jolly Club una
scuderia che rappresenta i valori morali di
discrezione di nobilta e di serieta.

Venti anni sono passati dal giorno in cui
fu data vita alla scuderia e il cammino per-
corso & stato notevole sotto molti aspetti.
Dalla dozzina di soci fondatori si & arrivati
agli attuali olre 1500 e la passione sportiva
che ha sempre costituito l’elemento pi
sore del sodalizio ha trovato la sua valorizza-
zione nell’attuale cerimonia della premia-
zione- dei soci distintisi nel biennio 1973-74.

« Festa grande — come ha sottolineato nel
suo breve intervento il presidente del sodali-
zio Claudio Mariani — una festa che ci rende
lieti ogni volta che possiamo constatare mal-
grado tutto, la sopravvivenza di certi valori
che a torto si ritengono scomparsi. Lo sport
automobilistico rimane sempre una affascinante
aspirazione. Nel tumulto della vita moderna,
Ema di necessua urgenn d1 miserie che in-

di f ambi-
zioni, di crisi energeuca e di scandali, lo
sport automobilistico & un sogno e, come ta-
le, una liberazione, una evasione da realta
che rendono la vita moderna meschina. Lo
sport automobilistico & per chi lo pratica
quello che la fantasia & per un artista: un
mondo proprio, esclusivo, nel quale ad ognu-
no & consentito raccogliere la palma del pri-
mato, questo nume dispotico al quale tutti
sono disposti a sacrificare tutto.

L’automobilismo sportivo & qualcosa che si
conquista con nobiltd, che si sente come una
vocazione, che si pratica con coraggio, che
chiede prove e prove estenuanti, uno sport
nel quale la parola crisi non trova posto per
volonta di giovani che credono nell’avvenire
¢ che gareggiano con lo spirito di un tempo
spinti dalla loro passione ».

Se il successo di una scuderia automobili-
stica si potesse misurare secondo il numero
delle personalita intervenute alla premiazione
dei suoi piloti, allora bisognerebbe affermare
che la Jolly Club & al vertice delle simpatie
generali. La festa jollina promossa quest’an-

Quaran

VENEZIA - Un tutto esaurito ha fatto re-
gistrare la bella festa che la pill vecchia scu-
deria d’Italia, la gloriosa San Marco, ha al-
lestito in onore dei suoi piloti campioni pres-
so il Ranch di Ca Noghera, presenti tra gli
altri, graditissimi ospiti, i campioni Mau-
ro Nesti e Gabriele Serblin. In un elegan-
te opuscolo distribuito ai soci e ai simpatiz-
zanti nel corso della serata si legge: « E” nel
1934 che nasce a_ Venezia, citta del silen-
zio e della tranquillita, un sodalizio che per
la sua stessa natura é tutt’altro che silenzio-
50 e tranquillo e cioe una scuderia automo-
bilistica di poco mome per il momento e di
fante aspirazioni, la ’’San Marco” ». A qua-

rant’'uno anni di distanza la San Marco raf-
forzata pin che mai sia nel settore dei piloti
che nel campo direttivo ha festeggiato i suoi
campioni a conclusione di una annata partico-
larmente delicata per lo sport automobilistico
nazionale. }

I risultati conseguiti nel 1974 sono del tut-
to rimarchevoli e si riassumono: settore ve-
locita: 47 competizioni, dieci vittorie di
classe, 18 secondi posti, trenta terzi con 33
piloti; settore rally: 6 competizioni, un primo

ma soprattutto vicini a loro era la perento:
ria presenza del dr. Sala e del dr. Marchetti
dell’Alfa Romeo, del dr. Fiorio e del dr.
Bianchi della Lancia, dell’avv. Mazzi e del-

Gli Sportmen’s

MILANO - Sandro Munari e Mario Mannuc-
ci, ovvero il «drago» e il suo copilota, vin-
citori del Campionato Mondiale Rallies, sono
stati insigniti dalla speciale giuria formata
dall’USSI (Unione Stampa Sportiva Italiana)
del Premio Chevron Sportsman dell’Anno 1974.
L’ambito Trofeo & stato consegnato al dott.
Cesare Fiorio per la Lancia ed a Mannucci
per conto di Munari, che & in Kenya, nel
corso di una cerimonia svoltasi giovedi 6
marzo, alla Villa Comunale di Milano ed alla
presenza del sindaco Aldo Aniasi e del presi-
dente della Chevron Oil Italiana, dott. Gio-
vanni Theodoli.

I trofeo per il motociclismo & stato asse-
gnato a Walter Villa, quello per la moto-
nautica a Carlo Bonomi e quelli per gli
sports olimpici a Pietro Mennea per l'atletica
e a Laura Bortolotti per il nuoto. Sempre per
gli sports motoristici speciali trofei sono sta-
ti consegnati alle case Lancia, Harley David-
son e al Martini Racing International Club.

I'ing. Chiti dell’Autodelta, del direttore del-
la filiale Fiat, dell’ing. Ceard e del comm.
Spotorno della ANCAT, del dr. Stabile del-
la CSAI, del rag. Valla e del dr. Ratti della
Kleber, il geom. Marenco della Sabelt, dei
preparatori Giuliano Facetti, Tamauto, Bag-
gioli, University Motor, Autosport Jolly Club
e molti altri dei quali ci sfugge il nome al
momento in cui stiliamo queste note e con
i quali ci scusiamo per la nostra involontaria
dimenticanza

Naturalmente non & proprio questo il « me-
tro » per giudicare una scuderia bensi i suoi
risultati. E quelli del biennio ora conclusi
appaiono degni delle tradizioni. La Jolly ha
incamerato nel '73 un titolo di campione ita-
liano F. 3 (Carlo Giorgio), il trofeo nazionale
regolarita (Pietro Pertusio), le coppe CSAI
GT 1600 (Giorgio Schoen), 2000 T (Martino

Finotto), sport 1000 (Giancarlo Gagliardi),
rallies internazionali gr. 1 (Brai-Rudy), rallies
nazionali gr. 3 (Ambrogetti-Torriani), femmi-
nile rallie nazionali (Serena Pittoni) e nel
1974 i Trofei CSAI montagna 2 zona (Gian-
carlo Ronchi), 4 Zona (Germano Nataloni), 6
Zona (Erasmo Bologna), rallies nazionali 2 Zo-
na (Pittoni-Pittoni), 4 Zona (Maurizio Sta-
gnani), regolarita 1 Zona (Mauro Santorum),
Coppa CSAI rallxes internazionali gr. 1 (An-
gelo Presotto), T artino Finotto) oltre
ad altri 136 pxlou che hanno conseguito vit-
torie e piazzamenti di rilievi.

Ma una occasione del genere era troppo
ghiotta per non parlare di problemi pil vasti
oltre al fatto, per quanto importante, di pre-
miare i piloti migliori, e dalla viva voce del
dinamico direttore sportivo Robeno Angxohm
abbiamo sentito i bilanci e i programmi della
scuderia milanese.

— Giudichi positiva la stagione ’74?

«E’ stata una stagione interessante anche
se i risultati non sono stati cosi cospicui co-
me speravamo. Un’anno magro che pud fare
scalpore, perche inatteso dagh spomv: dalla
stampa pud capitare. Non siamo mica infal-
libili... Ora si ricomincia e seguiremo la stes-
sa tam:a di sempre: poche promesse mante-
nute seriamente € passi lunghi come le gam-
be. Facendo tesoro della esperienza di venti
anni, vogliamo iniziare meglio i prossimi ven-
ti... Continueremo ad essere il vivaio che
potra offrire alle Case, piloti preorati oltre
che dotati. Il recente entusiasmante succes-
so italiano al rally di Montecarlo ci illumi-
na di luce riflessa: Sandro Munari e Mario
Mannucci sono nati all’automobilismo sportivo
fra di noi. Quest’anno concentreremo gli
sforzi nei due settori classici della scuderia:
i rallies e la velocita Turismo e Gran Turi-
SMO ».

— Si potrebbem avere maggiori dettagli sul

modo in cui pensl di articolare una serie
di impegni cosi gravosi?
«Per i rallies saremo presenti con due

squadre ufficiali, grazie a due Case che ci
hanno sempre sostenuti: 1'Alfa Romeo per i
gruppi 1 e 2 con I'Alfetta e 1’Alfasud e la
Lancia per i gruppi 3 e 4 con le Stratos e
le Lancia Beta. I piloti di cui mi servird
Brambilla, Fagnola e la Cambiaghi per le
A.R., Ambrogetti, Stagnani e Carello per le
Lancia che saranno affiancati da un grosso
numero di soci con vetture competitive. Tre
furgoni officina, una bisarca ed alcune vetture
opportunamente attrezzate, con una equipe di
6 meccanici e 4 dirigenti garantiranno a tutti
I’assistenza nei rallies.

Per la velocita * ci interesseremo partico-
larmente del Gran Turismo con una squadra
di 6 Stratos al volante delle gquali saranno
Schoen, Borri, Gero, Nataloni, Runfola e
Bologna La preparazione delle vetture sara
curata da Tamauto (Schoen e Nataloni), Do-
neda (Gero) e Facetti (Bologna). Inizieremo
a presenziare al GR. 2 dell’avvenire mentre
in Formula 2 e prototipo sono previste due
vetture ufficiali ».

Carlo Burlando

’annil del Leone

di classe, un secondo, un terzo con quattro
equipaggi; inoltre la San Marco ha ottenuto
altri 92 piazzamenti entro i primi dieci di
classe. Aldo Frasson per la velocita su 128
Giannini e Jonio Cavicchiolo su Opel Asco-
na 1900 SR per il settore rally sono, i cam-
pioni sociali per il 1974.

A fianco di questi due bravi piloti vanno
sottolineati i campioni triveneti tra cui lo
stesso Frasson nel gruppo 2 classe 1150, Sil-
vano Campesan nel gruppo 2 classe 1600 e
« Tatog » nel gruppo 5 classe 2000. Inoltre
Frasson si & classificato secondo al campio-
nato italiano turismo gruppo 2 classe 1150,
Silvano Campesan secondo al Trofeo Csai
Montagna, seconda zona turismo speciale, A-
lessandro Ghidini, terzo al campionato Fisa,
gruppo 1 classe 1600 mentre la Scuderia San
Marco si & classificata terza nella graduatoria
per scuderia nel campionato triveneto di ve-
locita.

1l presidente dottor Cocconcelli con la col-
laborazione degli altri componenti il consiglio
direttivo ha consegnato le numerose coppe
e targhe tra cui c’erano quelle del presidente
della Camera on. Sandro Pertini ¢ dell’on.

Vittorio Orlandi, ai piloti meglio classificati
nella gradua!ona del 1974. Da sottolineare
che tra i numerosi premi c'era anche la
bellissima pubblicazione della storia della
Scuderia Ferrari inviata dall'ing. Enzo Ferrari.
Oltre ai numerosi piloti sono stati premiati
anche i meccanici Roberto Bettin, Martino
Avoni, Renzo Pivato e Giuseppe Mion, pre-
mi speciali sono stati offerti per la formula
Ford a Renzo Revello e John Papavranussis,
per la formula Italia a Giorgio Miolo, a
Primo Carraro per la sua sensibilita verso la
scuderia, a Severino Carrarais titolare della
« Vetrella » come sponsor. %

Da ricordare infine che nel pomeriggio, di
fronte alla moderna sede della San Marco
situata in una via del centro di Mestre, &
stata organi con una largt parteci-
pazione di pubblico e di appassionati la se-
conda mostra dell’autovettura da competizio-
ne. Numerose le vetture esposte dei piloti
della San Marco tra cui Porsche, March, una
formula 3 macchine per rally con il grazioso
interessamento della segreteria del sodalizio

veneziano, signora Susanna Balestra, un se-
gretaria che se non ci fosse bisognerebbe
inventarla,

PAPA
crono-hig
padovano

PADOVA - Con la puntualita che & una

prerogativa dei cronometristi, si & svolta
anche quest’anno la tradizionale riunione
annuale degli iscritti alla segreteria pro-
vinciale della Federazione Italiana crono-
metristi. Impossibilitati ad intervenire per
sopravvenuti impegni, il presidente nazio-
nale ing. Romagna e il segretario dottor
Di Paola, alla simpatica serata erano pre-
senti tra gli altri il delegato del Coni
gr. uff. Aldo Travain, l’assessore comu-
nale agli impianti sportivi cav. Olivo
Spolaore, il dottor Carlo Dal Ben con-
sigliere nazionale della Fic, i segretari pro-
vinciali cav. Giovanni Silvestri di Rovigo
e prof. Aldo Martina di Treviso. Gli
onori di casa sono stati fatti dal segre-
tario provinciale di Padova cav. Cesare Ra-
gazzi e dalla gentile consorte signora Sil-
via.

La serata improntata alla pit semplice
familiarita, ha visto riuniti dopo una in-
tensa annata i soci con le loro consorti o
fidanzate nell’elegante salone dell’Hotel
Storione. Il cav. Ragazzi al brindisi ha
svolto una rapida relazione dei servizi
svolti ricordando che nel 1974 la segre-
teria ha effetruato 204 servizi con 730 pre-
senze con particolare risalto alle gare auto-
mobilistiche e di motociclismo. Il crono-
metrista dell’anno & stato Andrea Papa
con 81 servizi seguito da Antonio Conte
con 59; seguono nell’ordine Walter Gras-
setto e Ernesto Grigolin con 55, Oro con
51, Roberto Ragazzi con 50, Carlo Murer,
Giovanni ‘Marchesini e Franco Acquista
con 40, Paclo Grigoli e via via tutti gli
altri. Nell’occasione sono stati presentati i
nuovi cronometristi Belloni, Cinetto, Do-
ria, Mabilia e Mazzetto. L'ippica e l'atle-
tica leggera sono stati gli sports che hanno
registrato il maggior numero di servizi, ri-
spettivamente 64 e 56; nell’ordine seguo-
no il nuoto, gli sports invernali, automo-
bilismo, motociclismo. La lieta serata si &
conclusa con la consegna di numerosi pre-
mi ai soci tra cui graziosi omaggi della
Dermatrophine e della Jagermeister e la
nuova borsa porta documenti che & in do-
tazione da quest’anno ai cronometristi
effettivi.

a.t.

® Quest’anno il Team British Leyland-
Broadspeed Dolomite Sprint sara patroci-
nato dalla Piranha Ignitions. I piloti sa-

ranno Andy Rouse e Roger Bell.

Il presidente della S. Marco, Coc-
concelli, ed il campione sociale

CLASSIFICA CAMPIONATO SOCIALE
VELOCITA’ S. MARCO: 1. Alfio Frasson;
2. Silvano Campesan; 3. Gino Trolese; 4.
Alessandro Ghidini; 5. Sergio Bradaschio;
6. Paolo Bergamaschi; 7. « Tatog»; 8. Gil-
berto Vannini; 9. Achille Voltolina; 10. Ric-
cardo Ricco. RALL‘X. 1. Jonio Cavicchiolo;
2. Francesco Mancini; 3. Danilo Pegoraro e
Danilo Butti.

a.t.




l Macrelli presidente

Rivoluzionato
il C.D. della
S. MARINO

S. MARINO - Qualche settimana fa nei lo-
cali del Ristorante Beccafico si & svolta la
cena sociale della Scuderia San Marino. Pri-
ma di iniziare & stato presentato ed approvato
il nuovo statuto, che regolerﬁ I’andamento
della Scuderia per i prossimi anni.

Sono state rinnovate le cariche del Consi-
glio Direttivo per i prossimi due anni; il
nuovo C.D. si presenta cosi: Giancarlo Ma-
crelli (Presidente), Piero Volpinari (Vice Pre-
sidente), Germano Bollini (Segretario) Renzo
Merli, Walter Meloni, Palmo Berardi, Giulio
Gualandi (Membri), Loris Mina e Graziano
Muccioli *costituiscono invece il Collegio dei
Revisori dei Conti.

Dopo la cena ha avuto luogo la premia-
zione dei vincitori dei vari c i so-

LE

16 marzo, PISTA CALABRIA - Vibo V. - gara naz. cl. 100 e 125 cc; 16, PISTA TRI-

COLORE - Reggio Emilia - gara naz. ¢l. 100 e 125 cc; 16, PISTA MILLE MIGLIA -
Brescia - gara naz. cl. 100 e 125 cc; 19, PISTA PERGUSA - Enna - ch. cl. 100 e 125;
19, PISTA LE SIRENE - Viverone - gara naz. cl. 100 e 125 cc; 19, PISTA ROMEA -
S. Giuseppe - gara naz. cl. 100 e 125 cc; 19, PISTA KENNEDY - Napoli - gara naz.
cl. 100 e 125 cc; 23, PISTA S. PANCRAZIO - Parma - gara naz. cl. 100 e 125 cc;
23, CIRCUITO DI PESCIA - PT - gara naz. cl. 100 e 125 cc; 30, PISTA LE SIRENE -
Viverone - gara naz. cl. 100 e 125 cc; 31, PISTA TRICOLORE - Reggio Emilia - gara

PROSSIME
GARE

100 e 125 cc.

naz. cl. 100 e 125 cc; 31, PISTA KENNEDY - Napoli - gara naz. cl.
6 aprile, PISTA DEL MARE - Fano - gara naz. cl. 125 e 100 (3. cat.);
MEA - S. Giuseppe - gara naz. cl. 100 e 125 cc; 6, PISTA PERGUSA - Enna - ch. cl.

100 e 125 cc;
6, PISTA RO-

Da Parma (con lo S.0.S. della BM) conferma DE CESARIS

Il quindicenne si ripete

PARMA - Parma, & ormai consuetudine, assurge quasi annualmente a capitale del
karting nazionale. Quest’anno poi la Federazione aveva voluto concentrare le sue ma-
nifestazioni di fine anno proprio a Parma, nella certezza che esse avrebbero avuio
una certa partecipazione. Parma perd, quest’anno in modo particolare, & rimasta senza
cittadini karting, facendo registrare un assenteismo di piloti e sportivi umiliante. Vi era

ciali; il campione sociale uscente Walter Me-
loni ha dovuto cedere il titolo a due piloti,
classificatisi primi a pari punti al termine di
un difficile campionato.

I piloti sono: Marino Baldacci, conosciuto
meglio con lo pseudonimo di « MARIA », che
ha gsmgglam con una Simca Rallye 2 GR. 2,
curata’ quest’anno dalla Officina F.lli Gualandi
di Dogana, laltro & Malvo Michelucci, pi-
lota_riminese, che ha corso con una Renault
22 Gordini Gr. 2 preparata dalla concessiona-
ria Ren-Auto di Rimini.

Marino Baldacci ha fatto suo anche il titolo
di campione sammarinese. 11 Campionato per
co-piloti & stato vinto da Piero Volpinari,
che ha preceduto la bravissima Antonietta Pac-
cagnella, tra l'altro unica donna co-pilota del-
Ia locale Scuderi

I campionati

classe sono stati vinti dai
seguentn piloti: classe 1000 G. :Amatori su
Fiat 850 Gr. 2 - classe 1300 Marino Baldac-
ci su Simca Rallye 2 Gr. 2 - classe 1600 Mal-

Beppe Musconi premia il campione

sociale della S. Marino, Baldacci

vo Michelucci su Renault 12 Gordini Gr
classe oltre 1600 Ciro Romito su Opel
na 1,9 Gr.

La Scuderia San Martino ha dovuto dimez-
zare i propri programmi nel 1974 per diffi-
coltd economiche, cosa che non dovrebbe ac-
cadere quest’anno perché validi sponsors, co-
me la FLUIDINE-lubnflcanu e la VARTA-
pile, hanno gid definito gli abbinamenti pub-
bllcmn

sco-

Pattivita di la Scude-
ria San Marino ha ottenuto ugualmente nel
1974 i seguenti lusinghieri risultati: 1.0 po-
sto assoluto Trofeo Simca-Kleber con I'equi-
paggio Baldacci-Zafferani. 2.0 posto assoluto

nel C: Emiliano R con l’e-
quipaggio Camelh Paccagnella su Lancia Ful-
via

Mini - rally
del TITANO

@® Interamente organizzato dalla Scuderia S.
Marino e con la collaborazione di sponsors
locali si disputera il 1.0 TROFEO DUCA DI
GUALDO nella mattinata della domenica 16
marzo, con partenza alle ore 7 da Gualdic-
ciolo. Il rally sanmarinese, al quale potranno
partecipare vetture dei gruppi, 1, 2 e 3, pre-
vede una distanza totale di 200 Km e sard
composto di 12' prove speciali, per circa 33
Km: l'arrivo & previsto sempre a2 Gualdic-
ciolo verso le ore 13

rato il Ci gno degli Ufficiali di gara, al quale hanno partecipato soltanto una
ventina di issari. Ampie di ioni utili ed un proficuo scambio d’idee per una
conduzione sempre pitit perfetta delle gare con una visione generalizzata nell’interpre-
tazione del risvolti regolamentaristici.

La Fo & istata soll e per essa i costruttori, per fornire con una certa
urgenza le schede di 1 i dei Isori con le i i ultime, oltre natu-
ralmente ad un severo riesame degli elenchi dei i onde d gli inetti
e quanti vi sono inclusi solo per riempitivo. Quasi una precisa prospettiva programmatica
P’atteggiamento dei piu solleciti a seguire I’attivitd karting. Un monito di buon grado
accettato dalla Federazione. )
Veniamo ora all’A blea Ordi nella ifica sala della Camera
di Commercio. Mai assemblea cosi deserta, solo ventitré presenti, con assenze ingiu-
stificabili degli stessi consiglieri, e tra i ventitré un solo pilota, diciamo uno solo che
tanto per non equivocare rispondeva al nome di Carlo Cancarini, interessato peraltro a
riproporre il kart carozzato della classe 125 cc. Cancarini, portatore di una mozione con
circa trenta firme, ne ha sollecitato I’esperimento in alcune gare particolarmente adatte
come tracciato, in modo da osservare il comportamento tecnico del mezzo, quando sara
pronto in un certo numero di esemplari. Ha ottenuto la formale promessa che se il
numero dei prototipi sard almeno di quindici-venti I’esperimento sara senza meno effet-
tuato.

Pon, mancando tutto e tutti, non c’era che da togliere il disturbo ai coraggiosi pre-
senti. Purtroppo i piloti tanto bravi a mugugnare, sono anche tanto solleciti a

agli i di base. Un assenteismo quasi cronico e deleterio. Non
lamentino poi i conduttori, gli organizzatori e quanti interessati, le conduzioni di vertice.

Concludeya la giornata la Festa dei Campioni all’'Hotel 8. Marco. Finalmente quasi
tutti presenti gli interessati a fare da corona ai magnifici piloti, che hanno conquistato
su tutti i campi nazionali ed internazionali quanti allori erano in palio. Patrese e
Rovelli, i due Campioni del Mondo, e la squadra Azzurra, hanno naturalmente polariz-
zato gli applausi.

DA PERGUSA
rilancio Karting
della Sicilia

al mattatore pilt duro il compito. Scompar-
si sin dall’inizio Di Liberto e Imperato. Fol-
li, altro pilota promettente, su Fabroni e Co-
mito, & il vincitore della seconda categoria
a conclusione di una gara vivace, ma conte-
nuta nell’ortodossia sportiva.

In un fazzoletto i primi tre della classe gio-
vanile. Per un soffio Salvatore Noto su Fran-
co Riservato ad una media vistosa per la
categoria. Lorta aperta per tuto l'arco della
gara e suspense per gli sportivi. Nella 125
prima categoria, Antonio Beninati finalmente
a bordo di un mezzo competitivo, ha impo-
sto un ritmo indiavolato sin dai primi giri
tanto da costringere gli avversari piu validi a
battute di arresto e lasciare a distanza nella
sua scia solo Parrinello e Manna. Nello Piz-
z0, nella seconda categoria della classe con
cambio, non ha avuto problemi per arrivare

PERGUSA Stranamente, mentre il karting
nazionale accusa delle battuet a vuoto con
le remore dei piloti ad usare il vecchio metro
di agonismo, la Sicilia, tenuta in vita ago-
nistica dall’impianto di Pergusa, attesa la nuo-
va evoluzione regionale che resta la pilt pro-
ficua. Infatti quasi guaranta i piloti a Per-
gusa con una partecipazione anche di confi-
nanti della Calabria. Gare tutte sul filo del

.

PARMA Battuta d'arresto per la BM e
trionfo di Andrea De Cesaris, sono i due mo-
tivi che hanno tenuto banco sulla pista di
Parma nella gara di apertura. Il primo, squi-
sitamente tecnico, ha visto la BM alle corde
con i suoi pontcoldn Necchi e Gabbiani, fer-
mi quando un vero trionfo era a portata di
mano. Colpa dei propulsori nuovi non anco-
ra in perfetta sintonia tecnica o del pres-
sare degli avversari che costringendoli, dopo
la loro clausura, ad un ritmo pill sostenuto,
li costringe a buttare la spugna? Mescolare le
du-. ipotesi san.bbe per il cronista la strada
plu facile, mentre & d’uopo attendere le pros-
sime gare ad alto livello per avere un quadro
pit probante di valutazione. Del resto, quan-
do ¢ prominente il valore meccanico, ogni
sorpresa & possibile.

L’altro motivo, ed & il pilt esaltante per il
kart nazionale in proiezione internazionale, il
trionfo del portacolori del Team Marlboro
Andrea De Cesaris, del romano alla ribalta
che, ancora fresco del titolo di Campione
d’Inverno, non ha perduto tempo per since-
rarsi delle sue possibilitd, venendo a Parma
per incontrare i var iSassi, Cavalleri, Bian-
chi, Zani e Villa, i suoi antagonisti pitt va-
lidi e pill a portata di mano. La sua presta-
zione sulla pisat parmense, che vanta il pre-
stigio del tracciato guldam sono state di
rara fattura tecnica. Venti giri allo stesso rit-
mo, venti giri tracciando le stesse traiettorie,
questi gli elementi che loportano ad essere
il trionfatore della giornata.

Nella prima categoria, dopo il fermo di
Necchi nella seconda finale e quella di Gab-
biani nella prima, la vittoria & andata a Wil-
liam Santini che ha raccolto i fruti della sua
tenacia, quando nella seconda delle finali, a
sua volta pressato da un forte Rovelli, ha co-
stretto Necchi, in evidenti difficolta, a for-
zare quel tanto necessario per far cedere 1'ay-
versario. E’ stata una pausa interlocutoria, ma
l’avvenire & denso & di tante incognite, specie
quando fra breve rientreranno Gorini e Chee-
ver. Nella terza categoria, presenti meno pi-
loti di quanti se ne attendevano, dopo un
ayvio allo spasimo di De Angelis, Livio e
Lusuardi, poi finiti nelle retrovie per uscite
di pista o fermi tecnici, ha winto Bandinelli.

La classe 125 prima categoria ha rivisto
la fuga iniziale di Baroni, costretto poi a
lasciare via libera agli avversari. Baroni cer-
tamente va sottoponendo il suo mezzo alle
prove di rottura per un probante collaudo per
conto della BM di Piacenza. Fermo Baroni,
nella seconda finale, sono arrivati gli inse-
guitori ciot Pavesi, Cavecchi e Silvestri nel-
l'ordine. La seconda caetgoria della stessa
classe ha registrato il dilagare di Melonaro su
Pieruccini e Verdese, alternatisi nella secon-
da posizione delle sue finali. Una gara sen-
za storia perché Melonaro & attualmente di
una spanna superiore a tutti gli avversari.

pill aperto agonismo e condotte con rara  solo al traguardo. Una gara calma con Ver- ER10010: 1. S 2. R

maestria. Un kart in evoluzione sotto ogni rillo e Zida nelle posizioni d’onore. velLli( c;dngg'ggfo 4, (1?13:1“., 5 m;[c::-‘abem i

profilo. " " —_—— 100-2.a: 1. De Cesaris A.; 2. Bianchi E.
Leotta non contento di aver fatto il mat- Le classifiche — 100-3.a: 1.0 Noto; 2.0 Ri- i 2 i — 100-3. il

tatore nella seconda categoria, continua ad
essere il primo della classe anche nella ca-
tegoria. E’ ancora a corto di avversari e la
sua vocazione non trova difficolta anche se
Corrado e Vaccaro hanno tentato di rendere

servato; 3.0 Gradito — 100-2.a: 1.0 Folli; 2.0
Fabroni; 3.0 Comito — 100-1.a: 1.0 Leotta;
2.0 Corrado; 3.0 Vaccaro — 125-2.a: 1. Piz-
z0; 2.0 Verrillo; 3.0 Zida — 125-1.a: l.o Be-
ninati; 2.0 Parrinello; 3.0 Manna.

Un’altra pista autocross

LEGNAGO - Una nuova pista di auto cross sorgerd a Legnago a pochi
metri dallo Stadio Comunale completa di servizi e recinzione. Realizzatori
della iniziativa il Gruppo Sportivo Auto Cross di Legnago convinto che
linteresse suscitato da questo sport sia in fase di crescita rapida. Nel
’75 saranno realizzate grazie al contributo di molti sostenitori locali una
nutrita serie di gare di cui almeno due a carattere nazionale. Il Gruppo
Sportivo Auto Cross Legnago & nato nel '73 con l'intento di promuovere
questa nuova formula dello sport automobilistico le cui caratteristiche di
economicita e semplicitd permettono di aumentare la base dei possibili
partecipanti.

Solo cosi un gran numero di appassionati pud correre sul serio e a con-
fermare questo interesse basta sottolineare 1’alto numero di piste esi-
stenti in Italia, oltre 15. Anche il pubblico risponde con noteyole entu-
siasmo data la spettacolarita delle gare.

i; 4. Guernnl
Pavesi; 2. Cavecchi;
5. Gardelli — 125-2.a%
3. Verdese; 4.

3. Silvestri; 4. Baron
1. Melonro; 2. Pieruccini;
Guerra; 5. Biancalani.




Sempre piu incerte

le sfide radiomodelli

Il turbo
toscano
spopola

MODENA - Inaugurazione della stagione
agonistica sulla pista di S. Anna, nei
pressi di Modena, per modelli radioco-
mandati. Questa competizione era vale-
vole come l.a prova del campionato Emi-
lia-Romagna. Numerosi i partecipanti, fra
cui spiccavano i campioni europeo, ed
italiano in carica. Tante le batterie sia
per la categoria prototipi, con venti par-
tenti, che per la formula, addirittura con
venticinque « piloti ». Anche la partecipa-
zione dei toscani e stata nutrita e con
prestazioni notevoli, soprattutto di Gior-
getti, trionfatore nella cat. prototipi con
Ja nuovissima Carrera Turbo alla sua pri-
ma uscita nazionale. Degno di nota il
bolognese Collina, il quale, finito alle

spalle di Giorgetti nei Prototipi, si impo-
neva nella formula dopo una accanitis-
sima lotta risoltasi solo all'ultimo giro,
con il concorrente locale Preti.
sconfitto ancora Sabattini.

Grande

‘La Porsche Carrera radiocomanda-
‘ta del vincitore Alfiero Giorgetti

Categoria PROTOTIPI: 1) Giorgetti (Asso-
ciated - Club Autosprint Prato); 2) Collina
(Bologna); 3) Damon (Associated - Club
Autosprint Prato); 4) Veronesi (Bologna);
5) Sabattini (Bologna S.G.); 6) Signorini
(Club Autosprint Prato).

Categoria FORMULA: 1) Collina (Bologna);
2) Preti (S. Anna Modena); 3) Giorgetti
(Associated - Club Autosprint Prato); 4) Co-
deluppi (Associated - Club Autosprint Pra-
to); 5) Marinelli; 6) Stefani.

SALITI
forse piu bravo
come calciatore

ROMA — Diventato ormai il «faro»
dell’automobilismo laziale, il dottor
Erasmo Saliti non ha mancato di e-
sercitare la stessa funzione in veste
di giocatore di calcio nella partita
disputata tra una rappresentativa del-
la Gruppo Piloti Romani e quella di
altri sportivi (del volante) capitolini.
In quest’ultima ha giuocato appunto
Saliti che con la maglia numero 8,
quella da interno di regia, ha illumi-
nato le manovre della difesa e dell’
del Lazio. La partita & finita con il
risultato di parita e nella squadra di
Saliti si sono messi in evidenza il
portiere Baliva, il terzino Marazzi ed
il centromediano Gianforni mentre
nella scuderia organizzatrice ottime
cose si sono viste da Francisci nel ruo-
lo di centravanti e dal suo meccani~
co personale Santino Matteucci,

Le nuove FERRARI

g, BNV YVl aPd  EaiiE &
By = J

ignorate dalla TV sudafricana

Impossibile Televederle!

Le Ferrari T hanno deluso le
aspettative degli sportivi italiani
cosi come hanno deluso — alme-
no a parole — le « aspettative »
di Paolo Frajese, che nel corso
della « Domenica Sportiva» ha
potuto stigmatizzare la prova of-
ferta dalle tanto decantate nuove
vetture e far sfoggio di un non
chiaro interesse nei confronti
dello automobilismo sportivo.
« Queste nuove Ferrari vanno co-
me le vecchie, o quasi.. », ha sen-
tenziato Frajese mettendo in
qualche difficolta l'imbarazzatis-
simo Mario Poltronieri che, pri-
ma di rispondere (o, forse, di
trovare le adeguate discolpe), ha
preferito mandare in onda il ser-
vizietto spedito dalla TV sudafri-
cana nel quale, come ha preci-
sato lo stesso telecronista, di
macchine italiane non se ne vede-
vano. Giustificando questa assen-
za con la evidente parzialita della
televisione locale In casi del ge-
nere, tuttavia, si usa inviare sul
posto una propria troupe o, al
limite, ci si impegna per l'acqui-
sto della ripresa totale in modo

da poter seguire «anche» le
macchine italiane (almeno, ci
sembral).

Ormai quel che ¢ fatto ¢ fatto
(male, tanto per non cambiare) e
pare che non ci siano molte spe-
ranze per ottenere, in futuro,
qualcosa di pitt e di meglio.

Ma torniamo alla conversazio-
ne Frajese-Poltronieri. Mentre
quest'ultimo tentava di minimiz-
zare la scadente prova fornita
dalle due «T», il sempre piu
combattivo Paolino si mostrava
assai poco convinto e piit scettico
che mai su un possibile buon
esito del Campionato: « Speria-
mo che sia cosl — ha risposto il
Nostro alle ottimistiche previsio-
ni di Poltronieri — perché noi,
ogni volta che c’¢ una prova di
campionato del mondo, rifaccia-
mo lo stesso discorso sperando
nelle prossime ».

Dalle macchine il discorso si ¢
spostato ai piloti; non tanto per
un ennesimo e improvviso moti-
'‘vo di interesse da parte del pre-
sentatore della rubrica quanto

per introdurre il secondo servi-
zio automobilistico della serata
imperniato, questa volta, sulla
formula 2 e sulle giovani forze
che la compongono. La mini-in-
chiesta, come I'ha definita Poltro-
nieri, & stata realizzata per dimo-
strare come anche nel nostro
Paese si faccia qualcosa per «al-
levare » nuovi piloti e per annun-
ciare l'inizio del campionato eu-
ropeo della formula cadetta.
Generalmente, anzi nella quasi
totalita dei casi, quandc uno
sport riprende la propria stagio-

partecipazione.

Il servizio, di buona fattura e
firmato dallo stesso Poltronieri,
ha mostrato oltre alle macchine,
i piloti; con i loro problemi (so-
prattutto di carattere finaziario)
e le loro aspirazioni. Per il de-
butante Alberto Colombo — pro-
viene, come & noto, dalla formula
3 — le maggiori preoccupazioni
del momento sono costituite dai
rivali, soprattutto quelli della for-
mula 1, che potranno rendere ai
pilt giovani «la vita un po’ du-
ra ». Gabriele Serblin, invece, non

MERCOLEDI' 12 NAZIONALE
Ore 12,30 - Sapere: «| motori» (2. p.)
QOre 21,50 - Mercoledi sport
SABATO 15 SECONDO
Ore 19,00 - « Dribbling » - Telegior-
nale sport
DOMENICA 16
Ore 13,30 - (dopo

NAZIONALE
il Telegiornale)

Sport
Ore 17,15 - Notizie sportive

Ore 21,35 - La Domenica sportiva

SECONDO
Ore 19,50 - Telegiornale sport
MARTEDI' 18 NAZIONALE
Ore 18,45 - Sapere: «| motori» (3. p.)

TUTTI I GIORNI SECONDO
Ore 18,45 - Telegiornale sport
SABATO 15 Secondo programma
Ore 11,35 - Ruote e motori
DOMENICA 16 Secondo programma
Ore 12,00 - Anteprima sport

Ore 17,00 - Domeénica sport

ne di gare la TV usa presentare
un servizio introduttivo durante
il quale comuica, tra l'altro, la
messa in onda della futura tele-
cronaca diretta. Nel caso della
prima prova del campionato di
formula 2, I'evento non si & veri-
ficato. Segno evidente che l'inte-
resse della TV — quando si at-
tua — €& solo momentaneo per
non dire addirittura che si tratta
di una pseudo quanto illusoria

SOCIETA' GIANNINI AUTOMOBILI S.;p.A. ROMA - VIA TIBURTINA 97

PIU’ VELOCE
PIU’
ECONOMICA

126/800

LUBRIFICANTI

canpeLe HASHEY)

ALESAGGIO 85 mm - CORSA 70 mm - RAPPORTO COM-
PRESSIONE 8,5:1 - POTENZA MAX 36,8 HP DIN - CARBU-
RATORE DOPPIO CORPO - VELOCITA' CIRCA 135 Km/ORA
L. 1.460.000 IVA COMPRESA ' z

LUNEDI' 17  Programma Nazionale
Ore 8,45 - Lunedi sport

TUTTI | ‘GIORNI - Terzo programma
Ore 17,00 - Bollettino transitabilita

strade statali

MERCOLEDI' 12

Ore 22,55 - Mercoledi sport
SABATO 15

Ore 22,25 - Sabato sport
DOMENICA 16 Secondo programma
Ore 14,00 - Da Ginevra: Il salone
automobilistico

Ore 17,55 - Domenica sport, primi
risultati

Ore 23,00 - La Domenica sportiva
(parzialmente a colori)

LUNEDI' 17

Ore 19,45 - Obiettivo sport (parzial-
mente a colori)

nasconde la sua maggiore aspira-
zione, lingresso in formula 1;
che « ¢ il sogno di tutti noi », ma
anche, come ha precisato in se-
guito, difficile a realizzarsi spe-
cialmente per impedimenti eco-
nomici- Pilt ottimista si & dimo-
strato Ottorino Maffezzoli secon-
do il quale i nostri piloti potran-
no ottenere delle ottime afferma-
zioni e molte soddisfazioni

Nel corso della settimana —
per l'esattezza martedi, sul na-
zionale, alle 1845, e mercoledi
(in replica) alle 12,30 — la ru-
brica Sapere ha sfornato la pri-
ma puntata di una nuova serie
di aggiornamenti culturali. Te-
ma, i motori. Dai primissimi stu-

di — risalenti addirittura al 120
avanti Cristo ad opera di Erone
d’Alessandria — alle prime ap-

plicazioni pratiche della « mac-
china a vapore » (oggetto della
puntata) filmato e commento
hanno compiuto un’analisi abba-
stanza completa e obiettiva del-
I'evoluzione dei trasporti. Dopo
il treno e la nave, la rubrica ha
esaminato i nuovi e piit moderni
mezzi, aereo e automobile, an-
nunciando implicitamente il te-
ma della puntata successiva.

Gio Luni



La MIRAGE
a LOOS

@® Tim Schenken ha firmsto con Loos
per partecipare alle gare GT, interserie e
prototipi con Fitzpatrick. Loos possiede una
delle Porsche con compressore ex Martini
ed ha anche comprato una delle Gulf Mi-
rage ufficiali, per la quale cerca un pilota.
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Come si giustifica una rinuncia

LONDRA - Spiegando perché restano in F. 5000, Ashley e il suo patron Oaten
dicono « E impossibile giustificare un tentatvio privato in F. 1 nell’attuale clima
economico. Ci siamo resi conto di cid che sono i Grandi Premi nelle quattro gare
cui partecipammo lo scorso anno e oggi la F. 5000 & un’attivitd assai piu reddi-
tizia ». Intanto perd un « nuovo » in F. 5000 sard John Turner, che correra con
una Lola. L'anno scorso gareggid con una Skoda super turismo derivata dalla
F. 5000 per cui & abbastanza pratico di grosse vetture.

J

@ 11 SOUTHERN CROSS, rally inter-
nazionale australiano che si svolgerd dal-
I'8 al 12 ottobre sulla distanza di 3.000
chilometri, verrd sponsorizzato dalla TO-

TAL OIL.

@ Si ¢ sentito dire che la Toyota Celica
GT ufficiale con la quale gareggid Markey
nel 1974, ha girato piuttosto velocemente
a Snetterton un paio ‘di settimane fa.

@ Si sta lavorando attorno alla Chevron
F. 5000 di Purley e pare che la vettura sa-
rd pronta in tempo per partecipare alla
Corsa dei Campioni.

Il signor Botto, sorridente e sodisfatto, posa accanto alla Formula 1 March ex-de Ad

TUTTESPRINT: - TUTTESPRI

9 MONZA GT
a SEBRING

@ Tre squadre stanno mettendo a punto
cinque Chevrolet Monza GT « tutte ame-
ricane » per la serie IMSA. I piloti sa-
ranno De Lorenzo, Carter, Kwech, Webbe
e Theodoracopulos. Benché nessuna del-
le vetture sari pronta per la 12 Ore di
Sebring, & previsto che partecipino al
round di Road Atlanta.

uy
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che ha istato

di recente e provato a Casale. La vettura, che correra in qualche gara degli svizzeri, ha '8V della Montreal

Oliver
Ombra 5000

® JACKIE OLIVER, campione CAN-
AM 1974, fard la sua prima apparizione
in F. 5000 al volante di una nera UOP-
Shadow disegnata da Tony Schuthgate e
e molto simile alla F. 1. La vettura so-
sterra le sue prime prove a metd marzo in
California.

@ Al volante di una LANCE SR dise-
gnata e costruita da Lance Smith in Cali-
fornia, correrd invece TONY ADAMO-
WICZ I'ultimo americano a vincere il ti-
tolo 5000 nel 1969. La monoposto, che
assomiglia ad un misto fra Ferrari e
McLaren F. 1, verra sottoposta a test ver-
50 la fine del mese,

e

Crono a «cuore di cristallo»

@® VEGLIA BORLETTI, u» nome che non tramonta mai, un gruppo indu-
striale sempre all’avanguardia nella creazione di equipaggiamenti automobilistici
con i quali alleviare la fatica e dare maggior sicurezza a chi guida. Abbiamo
gia avuto modo di parlare del « risparmiatore » e dello « speed-up » segnalimiti
di velocitd; ora citiamo, sempre della VEGLIA BORLETTI il « condizionatore
aria» e il «cronometro a quarzo ». Il primo & studiato per trasformare in un
attimo sei metri cubi di aria viziata e calda in aria primaverile, frizzante, pura
e deumidificata, in modo da fare arrivare a destinazione Uautomobilista cosi come
era partito; il secondo antiurto, antimagnetico e senza bisogno di carica, di
facilissima applicazione, preciso come pud esserlo soltanto un orologio con il
«cuore di cristallo». I prodotti VEGLIA BORLETTI hanno conquistato il
mercato e vengono montati, con originali quadri di bordo, su molte vetture fra
le quali citiamo la Fiat 131 Mirafiori, I'Alfetta, la Lancia Beta e la Stratos, la
Ferrari BB, le nuove Mini 90 e 120 e la Citroen CX.

\

Anche MARIO ANDRETTI, che I
5COrsO anno termind a soli 8 punti di di
stacco da Redman, parteciperd al cam
pionato SCCA inizialmente con una Lol
T400, passando poi a metd stagione s
una nuova PARNELLI 5000.

@ Freddy Kottulinsky partecipera all
12 Ore di Sebring con una delle nuov
Lola di Carl Haas.

@ Gli spagnoli Xavier Juncadella e
Emilio Zapico sperano di formare un tean
nazionale di F. 2 e stanno trattando pe
comprare due telai March-BMW,

© BRIAN REDMAN campione F. 500
SCCA per il 1974 partecipera alle com
petizioni del 1975 con una nuova LOL!/
T400 con la quale ha recentemente soste
nuto alcuni tests al Jim Hall’s Rattlesnak
Raceway di Midland.

® Il campionato inglese BP Super Vi
sco di F. 3 comincia a risvegliare inte
resse. La gara piti importante, per ora, sa
ra quella di Monaco ma pare che anche gl
organizzatori del GP di Svezia intendanc
organizzarne una come contorno del grande
premio.

@ Il Rally Heatway si svolgerd in Nuovs
Zelanda dal 6 al 12 luglio, cun partenz:
da Auckland e arrivo a Wellington, dopc
un percorso di circa km. 4.000. E prevista
la partecipazione di molti noti rallysti in-
ternazionali.

STEWART
p.r. whisky

® JACKIE STEWART ha firmato un
contratto con la Glenfiddich per propa-
gandare il whisky di puro malto prodotto
dalla casa scozzese. Stewart ha detto:
«E un prodotto eccellente the io stesso
offro volentieri agli ospiti di casa mia ».

Qualcuno ricordera forse il Rally
1000 della Giamaica, che cessd di esistere
qualche anno fa. Ora riprende e si cor-
rera nei giorni 11-13 aprile, col nome
Rothmans 747 Rally, poiché & patrocinato
dalla Rothmans in collaborazione con la
British Airways.

@® Gia 14 iscrizioni sicure per la Corsa
dei Campioni e si prevede che ce ne sa-
ranno ancora. Buone previsioni anche per
I’International Trophy di Silverstone.

In SPAGNA
la LOLA '72

@ Si sta lavorando per portare a termine
Embassy Lola T372 che si prevede appa-
rira al GP di Spagna (era quella che do-
veva avere il motore Alfa). Intanto la
T370 di Graham Hill & stata un poco
modificata.

@ 11 BARC ha annullato la gara che do-
veva organizzare a Thruxton il 6 luglio
e la rimpiazza con un’altra il 15 novem-
bre, che verri teletrasmessa. Si prevede
che il patrocinio verra dalla Wella.

@ Probabilmente i progetti (che vanno
e evengono) per i circuiti di Birmingham
e edi Cardiff (capitale del Galles) saranno
sottoposti alla necessaria approvazone piil
avanti nell’anno.

@ [ deciso che Ian Ashley disporra di
una nuovissima T400 con la quale parte-
cipera al campionato Shellsport di F.
5000. Il patrocinio verra da Ian Ward (ex
pilota di F. 5000) calla 'Shell Sport e dalla
Chequered Flag.

@ Ulteriore conferma della March: fara
gareggiare un team di due vetture uffi-
ciali in F. 3 e per ora & stato ingaggiato
soltanto il brasiliano Ribeiro, anche se &
quasi certo che la seconda vettura sard af-
fidata allo svedese Gunnar Bilsson.



Wellu Lola ma non per il campmnato
Atlantic. Infatti il motore & addirittura un
Ford BDG di F. 2 e pare che si des1der1
partecipare alla gara Wella di F. 2
Thruxton, anche se, tutto andando bene
ci potrd essere una partecipazione ad un
paio di altre corse. Della Lola si occupa
Ted Wentz, che ha provato sia a Good-
wood che a Brands Hatch.

. Un gruppo di uomini di affari patro-
cinera una Chevron di Formula Atlantic,
da poco acquistata dalla SDC Racing che
sta anche trattando per comprare una B29
che sara affidata a Jim Crawford,

10 piloti
in 5000 USA

® Il 4 maggio a Pocono inizierd il
CAMPIONATO F. 5000 SCCA al quale
come ha reso noto lo Sport Car Club of
America, hanno annunciato la loro parte-
cipazione circa 70 teams individuali di
conduttori. Il campionato in questione
prevede effettuazione di 10 gare.

@® Nell’anno 1974 la CHRYSLER Italia
ha immatricolato nel nostro paese 61.400
vetture contro le 64.800 dell’anno prece-
dente, registrando quindi una certa fles-
sione. In compenso, nello stesso anno, la
penetrazione del gruppo Chrysler sul mer-
cato estero ¢ passata dal 4,47% al 4,70%.

131 e BETA anche in Canada

TORONTO - Intervistato sulla possibilita di un passaggio della casa italiana
Lancia al gruppo Saab, il direttore della Fiat Canada ha dichiarato ai giornalisti
locali” ¢he secondo lui non vi sarebbe nulla di concreto in queste trattative. Tra
l’altro ha confermato che la Lancia Beta verra importata tra pochi mesi anche
in Canada, mentre per la Fiat 131 si tratta di attendere poche settimane, in quanto
verrebbe distribuita nei primi giorni del mese di aprile.
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@® La BMW fara debuttare quattro nuo-
vi modelli al Salone Tnternazionale di
Ginevra. Si tratta della « 1502 », poten-
za 75 cavalli DIN, velocitd 155 kmh, con-
sumo litri 10.2/100 km; della « 528 »
vera e propria « cittadina » con potenza di
165 cavalli DIN, velocita 200 kmh, con-
sumo litr 10,8/100 km, motore 6 cilindri
di 2800 cc; «2,8 L» e «3,0 L » che ven-
gono cosi a completare la gamma della
serie « 3,3 L»

@ Due grossi avvenimenti nella Germa-
nia Federale: sono stati inaugurati il
tunnel sotto ’ELBA, lungo 3.325 metri
con traffico controllato da 50 telecamere,
e l'ultimo tratto dell’autostrada Stoccarda-
Warzburg nel * percorso  Heilbrom-Warz-
burg. In tal modo si & stabilito un colle-
gamento autostradale diretto fra Stoccarda
e Amburgo.

RIMINI -

litd nel tempo, a qualsiasi temperatura
interferenza nei tempi di funzionameno.
accessori vengono manomessi, evitando

d’uso e prezzi, rivolgersi alla RIDDER
Rimini.

Il digitale a doppia lettura

Alcuni giovani e valenti tecnici riminesi hanno dato vita ad una mo-
derna e dinamica industria elettronica la RIDDER che, fra le altre apparecchia-
ture professionali, ha messo in produzxonc due efficienti apparecchl ad uso degh
automobilisti. 11 primo, dedicato particolarmente agli sportivi del volante, & il
RIDDER « cronometro elettronico digitale GB. 1 » (foto 1), il secondo per tutti
gli automobilisti, e ciot il RIDDER « antifurto elettronico AG. 7 » (foto 2). Nel
primo caso si tratta di un apparecchio di cronometraggio automatico per il rile-
vamento dei tempi sul giro in autodromi o circuiti e per il pilota & come avere
al suo fianco il pilt provetto dei cronometristi.
elettronico piazzato sul traguardo, I’apparecchio ffa « leggere » al pilota il tempo
sul giro ‘(e la cifra resta fissata per 8 secondi), mentre a fianco si pud leggere
il miglior tempo in assoluto fatto registrare, tempo che era stato preannunciato
¢a un segnale intermittente a luce verde. Il cronometro & controllato al quarzo
e da un tempo al centesimo di secondo.

Il RIDDER antifurto assicura un funzionamento stabile di completa affidabi-

della RIDDER ha due tipi di allarme:
istantaneo per proteggere cofano motore,
antinebbia, capote ed altri accessori asportabili. Per ulteriori informazioni, norme

=

Sintonizzato con un sistema

e grado di umidita, al riparo di ogni
Scatta sempre e solo se l'auto o i suoi
inutili e fantasiosi allarmi. L’antifurto
ritardato di 8 secondi per l’abitacolo;
bagagliaio, autoradio, mangiadischi, fari

ELETTRONICA, via Soardi 23, 47037

L/

® Nella due litri quest’anno ci sara
I'Alory Racing, team formato da Stubbs e
Iohnson ex della Paulenco. Faranno gareg-
giare due nuove March 75S. I piloti sa-
ranno l'ex conduttore di [F. 1 Mike Beut-
tler e il portoghese Mario Cabral.

@ 11 15. Rally Europeo che si svolgerd
dal 16 al 19 maggio prossimi, riservato
alle «caravan », avrd come meta finale
Mannheim dove « caravanisti » e cam-
peggiatori daranno vita ad un interessante
convegno,

@® Tony Fall, il noto rallysta inglese, tor-
nera alle corse pilotando una e sue
DOP Opel Commodore GS.

@® Lo si era gid detto, ma ora piloterd
Warner lo conferma: Ian Taylor pilotera
la GRD ufficiale di F. 3. La nuova GRD
monterd motore Holbay Pinto e pneuma-
tici Dunlop. Taylor & patrocinato dal chi-
tarrista Ken Hensley, grande "appassionato
di corse al punto che in questa stagione
gareggerd a sua volta con una FF 2000
Dulon,

@ Secondo le previsioni della GOO-
DYEAR TIRE & RUBBER Co. il con-
sumo mondiale ¢i gomma naturale do-
vrebbe aumentare, nel 75 del 3% rag-
giungendo il limite di 3,5 milioni di ton-
nellate. Detto consumo dovrebbe aumen-
tare anche nei prossimi anni.

@® Allo scopo di favorire la ripresa del
turismo straniero in Italia, ’ACI ha dato
il via ad una serie di particolari assistenze
delle quali gli automobilisti stranieri sa-
ranno resi edotti presso gli uffici di fron-
tiera ACI completamente riorganizzati.

@ Il nuovo direttore commerciale della
Firestone Brema & Ernesto Sampera, il
quale ha ricoperto importanti incarichi in
Venezuela e in Francia nella Firestone In-
ternational,

TAXIBUS
a computer

@ Fra qualche anno le citta italiane di-
sporranno di una rete di trasporti pubblici
cotrollata da un calcolatore elettronico e
della quale fara parte un sistema di vei-
coli nuovi, i « taxibus ».

@ Gli automobilisti hanno versato 'im-
posta straordinaria sui veicoli a motore
130 miliardi e 897 milioni di lire. Man-
cano dunque 69 miliardi ai duecento che
il governo sperava d’incassare.

@ In molte cittd italiane mancano le
marche da bollo ed & gia scaduto il ter-
mine per bollare la patente, per cui molti
automobilisti rischiano multe.

@ Alla Renault c’¢ una progressiva ri-
presa dell’attivita, dopo la fine dello scio-
pero del personale addetto alla distribu-
zione del materiale.

Piii consumo
di gomma

Si & chiuso lunedi 10 marzo, a To-
rino, il « VACANZE 75 », nono salone
internazionale delle vacanze, turismo e
sport. Gli espositori erano 550 provenienti
da 23 paesi e la curiosita dei visitatori si
& riversata sui settori caravan, tende e
barche.

® Un portavoce della Chrysler inglese
ha seccamente smentito le voci secondo le
quali il Governo potrebbe offrire un aiuto
finanziario alla Casa.

@® La General Motors ha concluso un
accordo per la licenza del motore rotante
Wankel, Si tratta di una revisione del
precedente accordo ed & fra laltro previ-
sta una dilazione di pagamento.

@ Nonostante il calo nella produzione,
I'industria automobilistica tedesca spera e
crede che I’esistente capacna produttiva sa-
ra di nuovo necessaria a lunga scadenza.

@® La Daimler Benz offre per i modelli
280S fino a 450 SEL la possibilita di fare
montare nelle officine, come equipaggia-
mento speciale, un riscaldamento a fermo
indipendente dal motore.

2 pittori
da corsa

Per gli appassionati delle corse che si
danno appuntamento sulle piste, un mo-
tivo in pin di ritrovo & stato lapertura
della mostra dei due giovani pittori Pal-
mieri e Venturi che nell'ultima settimana
di febbraio, alla Galleria La Tablean in
via Carbonesi 10, a Bologna, hanno fatto
il loro ingresso ufficiale tra gli artist: del
pennello. Tema delle loro tele: le corse.
Dovevano essere presenti anche i due al-
fieri della Ferrari, Lauda e Regazzoni, ma
la partenza per il Sud Africa ha tolto
purtroppo ai due giovani artisti il piacere
di cotanti padrini. L'afflusso di amici e

appassionati & stato comunque molto alto,
certamente pin del previsto

Una carrellata tra i quadri esposti (tanti
e tanti altri non hanno trovato ‘posto nel-
la rassegna) é stata un po’ un replay di
tante corse, un

rivivere momenti vissuti

Alcuni esempi delle opere dei. pit-
tori da corsa nostrani. | titoli sono:
« Inseguimento » sopra, e «I cava-
lieri del rischio » per quello sotto

da spettatori, un ricordare episodi agoni-
stici di grande interesse. Come sempre ac-
cade e piti facilmente per chi é « defor-
mato » o «deviato » dal fatto sportivo é
poi stato difficile trovare ed isolare il mo-
mento pittorico ed artistico. Certo una
innegabile capacita dell’uso dei colori e
dei pennelli, la ricerca tesa a coprire un
po’ tutto il genere automobilistico spor-
tivo, dalla F. 1 ai rally, qualche tenta-
tivo di ritratto.

DC‘IJt> comunque ci sono p!ﬂclﬂtl mag-
giormente i due amici lettori-pittori, so-
no negli ultimi quadri, diciamo l'ultimo
« periodo », quando cioé abbandonata quel-
la ricerca quasi esasperata della perfetta
veridicita dell’oggetto, il colore e forse
qualche sensazione o emozione in piit, ba
fatto perdere forza all’immagine per dare
posto al colore a scapito di quella ricerca
fin troppo andlitica in alcune opere del
particolare.

Un buon avvio, tutto sommato, visto
che & accompagnato dalla dichiarata vo-
lonta di proseguire comunque e meglio.
Un solo appunto che & poi un invito agli
amici lettori-pittori: alle corse ci sono le
nacchine e i piloti, ma c'é anche il pub-
blico. Nei lmo quadri ne abbiamo visto
poco. Perche?




Con la morte di DECIMO

: \ | B [6li dei (purtroppo) se ne vanmo

COMPAGNONI l'ultimo

capitolo di una leggenda

MANTOVA - E’ morto Decimo Com-
pagnoni. Aveva 73 anni. Ne aveva pas-
sati almeno 25 a fianco di Tazio Nu-
volari. Come meccanico, come seconda
guida, come amico. Dopo la morte di
« Nivola », nell’agosto del 1953, Com-
pagnoni diventd automaticamente una
delle pochissime persone in grado di
riferire esattamente sulla vita e sulle
imprese di quel leggendario pilota che
il destino gli fece incontrare un gior-
no imprecisato del 1929. E Decimo
Compagnoni parlava volentieri di quel-
la sua grossa porzione di vita che gli
diede tante gioie ma anche tante ama-
rezze. Lo faceva con uno stile suo pro-
prio, in cui la spontaneita e la rudezza
del « buon sangue mantovano » rende-
vano ancora pin vivi quei ricordi.

Lo intervistarono decine di wvolte:
quotidiani e settimanali. Anche la te-
levisione si occupo di lui e non una
volta sola, Quando si volevano ricor-
dare i piloti del passato e con loro
la storia automobilistica, ormai sof-
fusa di nostalgia e di rimpianto, si
invitava anche Compagnoni. L'ultima
volta fu nell’estate scorsa, quando
lo pregarono di raggiungere la Fran-
cia perché in occasione di quel gran
premio _avevano radunato tutti gli
«ex». Tutti i superstiti di un tempo
folle e meraviglioso. C’era Fangio.
Cera Moss. Ma c’erano anche Etan-
celin, Miller e Lang. Clera perfino
Manfred von Brauchitsch, arrivato
con permesso speciale da Berlino Est.
E c'era lui, Decimo Compagnoni, che
1appresentava '« omino in maglietta
gialla » che aveva insegnato a schiac-
ciare l'acceleratore un po’ a tutti.

Lo riconobbero subito per via di
quel suo gran naso e di quei suoi oc-

I mitico
meccanico
di <NIVOLA> -

e

Un'immagine di Decimo Compagnoni, quando era il « secondo » di Nuvolari. Siamo alla 1000 Miglia
del "33 la vettura & un'Alfa Romeo. Compagnoni fu per un quarto di secolo al fianco di Tazio Nuvolari

chi vivi e sinceri. Rivide le macchine
della sua giovinezza miracolosamente
sopravvissute. Fu per lui un’esperien-
za indimenticabile. Anche se non a-
veva lanimo del poeta, quella volta
si commosse. Rivide I'Alfa P3, la
monoposto del *32; la Bugatti del '29;
la Maserati del '33. Rivide le Mer-
cedes, risenti I'urlo dei suoi compres-
sori, quell’'urlo che faceva esaltare mi-

lioni di sportivi. Ripenso all’Auto
Union — unica assente perché di lei
si sono perse le tracce — e risenti

vicino a lui il palpito del cuore di
Tazio: un palpito miracolosamente ri-
pescato dalla profondita del tempo.

I ricordi
« gonfiati »

Poi Decimo Compagnoni ritorno a
Mantova per non pitt muoversi. Non
voleva sentir parlare né di «leggen-
da», né di «mito». E infatti era
un womo che concedeva poco alla fan-
tasia e che mai aveva ceduto alla de-
bolezza di « gonfiare » i ricordi. Quin-
di parlava di Tazio Nuvolari cosi
com’era. Riferiva le cose cosi come
erano veramente andate. Ne wusciva
un racconto schietto, che dava lau-
tentica misura della grandezza di Ta-
zio. Aveva insomma un modo di
pensare e di parlare diametralmente
opposto a quello di Nini Greggio, un
segretario tutto-fare che pure accom-
pagno Nuvolari per molti anni. Ma
bastava un po’ riflettere e ci si ac-
corgeva che era Compagnoni il pin
credibile. Fu sempre molto fiero di
questa sua, diciamo, « particolarita »
e fu cosi che lo scrivente poté entra-
re in confidenza con lui, e ascoltare

dalla sua viva voce una specie di
« vita segreta» di Nuvolari.

Si incontrarono nel *29, Uanno del-
la grande crisi. « Grande crisi» an-
che per Nuvolari. C'erano tre Bugat-
ti ridotte a mal partito e Compa-
gnoni comincio da li. Comincid con
lentrare nei segreti della meccanica
della macchina di Molsheim. Un nro-
tore che non dimentichera mai e del
quale, a tanti anni di distanza, par-
lava ancora con entusiasmo e stupo-
re: quell’albero a gomiti formato da
tanti pexxi perfettamente incastran-
tisi Vuno all’altro, quelle bielle, quei
pistoni cosi perfetti che sembrava-
no opera di cesello . ..

Venne poi il tempo dell’Alfa Ro-
meo e delle « stravittorie » di Nu-
volari. Nel ‘31 parteciparono, lui e
Tazio, al « Circuito delle Tre Pro-
vincie ». Erano su di un’Alfa 1750.
Avversario diretto, Enzo Ferrari sul-
la nuova « 2300 ». Vinsero loro. Vin-
se anche Compagnoni, costretto a fa-
re un bel pezzo di gara con una cin-
ghia in mano per far funzionare Iac-
celeratore: si era rotta la molla. Nel
"33 partirono per la settima Coppa
delle Mille Miglia. Avevano I’Alfa
numero 98, una stupenda creatura ad
otto cilindri. Fu una corsa dominata
da cima a fondo. E cosi il nome di
Compagnoni entro nell’elenco dei vin-
citori di quella irripetibile gara, as-
sieme a Ramponi, a Bignami, a Gui-
dotti, a Sebastian.

A fine luglio del 33 lassistenza
di Compagnoni permise a Tazio Nu-
volari di fare il pitt grosso « numero »
della sua carriera: lasciare la Scude-
ria Ferrari e mettersi in proprio con
vetture Maserali.
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Compagnoni lavoro attorno a quel-
le monoposto come un matto, per
un anno e mezzo. Mise Nuvolari in
condizioni di debuttare e di vincere
in modo travolgente il Gran Premio
del Belgio, con una macchina schie-
rata in ultima fila e con la carbura-
zione fatta ad occhio. Il tempo
splendido quasi goliardico della Me-
serati regalo a Tazio e a Decimo le
pite belle soddisfazioni. Quando ar-
rivarono loro in pista, con un camion
privato sul telone del quale spiccava
la grande scritta « Tazio Nuvolari
driver », le prove si bloccavano. Tut-
ti a far finta di niente ma ad osser-
vare. E Compagnoni — lemme lem-
me — sollevava il telone e con gli
scivoli faceva scendere la macchina.
Poi vi entrava nell’abitacolo metteva
in moto e scaldava. Indi consegnava
il mezzo a Tazio, pronto per « fare
il tempo ».

Gli amici
scuri

Nel '35 Nuwvolari ritorno alle Al-
fa della Scuderia Ferrari e Compa-
gnoni lo segui. Nel ’37 linferiorita
delle macchine italiane diventd irri-
mediabile. Quando si tratto di com-
piere il grande passo, dipassare cioé
all’Auto Union, Nuvolari lo volle vi-
cino ancora una volta. Due anni duro
la parentesi tedesca di Tazio. Il 3
settembre 1939 si corse a Belgrado
l'ultimo  gran premio prima dello
scoppio della seconda guerra mondia-
le. La prima macchina a tagliare il
traguardo fu proprio I'Auto Union di
Nuvolari, il quale concludeva cost il
ciclo aperto nove anni prima con la
vittoria alla Mille Miglia. Il 30 set-
tembre Tazio dedicava a Decimo una
foto: « Al mio fedele meccanico De-
cimo Compagnoni collaboratore in-
stancabile di molte mie vittorie con
ammirazione e cordialita ».

Rimanevano gli anni oscuri della
guerra passati assieme a Lanzo d'In-
telvi. Rimanevano gli anni patetici
del dopoguerra, quando Nuvolari —
ormai 'ombra di se stesso — si ac-
caniva a scendere in pista. Compa-
gnoni non lo abbandono. Arrivo il
1953, arrivo l'agosto. Nuvolari cedet-
te. Compagnoni sali la gradinata di
S. Andrea aiutando a portare una
bara che per lui era pesante pesante,
anche se dentro c’era un omino leg-
gero leggero . . .

Cesare de Agostini



Mentre MACALUSO e SILECCHIA (sic!) «pagano» la sconfitta mondiale
alla FIAT-ABARTH si cerca di modificare il diktat che viene dalla LANCIA

Si spera di ripescare I’X1-9

TORINO - All’Abarth qualcuno spera ancora. Per ora non ci si
rassegna alla brusca interruzione del programma X-1/9 gruppo 4.
In fondo non hanno tutti i torti. I motivi della decisione, lo sapete
gia, sono di natura commerciale e come tali suscettibili di improvvi-
si cambiamenti. Evidentemente & il passaggio .alla Lancia della
X-1/20 (dotata in pratica della meccanica della X-1/9 gruppo 4) la
chiave di volta di tutta la storia. In corso Marche pero si considera
il recente comunicato Fiat solo come un «episodio» provvisorio
che, per quello che riguarda i programmi a lunga scadenza, sembra
addirittura irrilevante.

~ Per il progetto gruppo 4, quindi, si parla solo di uno slittamento
ad ottobre (& un mese fortunato per le omologazioni, la Stratos ed
i suoi successi lo confermano). E che i programmi siano ancora in
fase di pieno sviluppo lo confermano una serie di «avvicendamenti »
interni non giustificati da esigenze di semplice «rovine ». Per Ma-
caluso la parentesi « direzionale » & ormai chiusa. Silecchia ha man-
tenuto il suo posto alla Lyon-Carbonniers ma & comparso Farinetti
che dovrebbe diventare l'unico d.s. del team Abarth.

Intanto nessuno (tanto meno alla direzione Fiat) pensa ad una
reale prosecuzione dell’attivita sportiva con lo spider «124» arrivato
al suo livello di massimo sviluppo. Anche perché gli eventuali risvolti
pubblicitari vengono minimizzati dallo scarso rilievo commerciale
del modello. In corso Marche, in ogni caso, I'alternativa alla X-1/9
sembra gia pronta ma non & detto che sia necessario ricorrervi.
Tutto sommato la commessa per i 500 esemplari alla Bertone ¢ pur
stata fatta, segno anche di una certa fiducia da parte Fiat.

Ora il programma — dicono alla Bertone — & sospeso, ma nes-
suno ha ancora espresso un giudizio definitivo. Le linee sono pron-
te, i- contatti con i fornitori portati a termine: il comunicato della
settimana scorsa, a quanto pare, non ha portato rivoluzioni impor-
tanti. Si ha addirittura la sensazione che si tratti di una « forzatura »
andata al di 1a delle idee del direttore generale Tufarelli.

La pausa (se di pausa si tratta) non riguarda comunque l'atti-
yita Abarth nel ramo dei motori due litri a quattro ed a sei cilindri.
A proposito di quest'ultimo i risultati ottenuti sembrano di tutto
rilievo ma l'unita non ha ancora trovato una completa affidabilita.
Una vibrazione di una parte non rotante dell’'unita limita di molto
la funzionalita. Nella ricerca delle cause di ‘questa vibrazione sono

Non & ancora detta l'ultima parola a proposito della delibera di
fabbricazione (ed omologazione) della X-1/9 2 litri, e nel frattempo
Bertone non perde giustamente occasione di incentivare l'interesse
per la sua vettura in campo internazionale. A questo proposito, la
Bertone vanta in questi giorni il prestigioso riconoscimento della
rivista americana « Motor Trend », che ha definito la X-1/9 «the
best styled car in the world» per il 1974. Il premio, considerata
la vasta corrente di esportazione della vettura Fiat-Bertone negli
USA, riveste un'importanza notevolissima.

impegnati, in prima persona, anche gli uffici tecnici Fiat.

TORINO. - Quanto valida fosse l’al-
ternativa sindacale (e governativa) al-
l'auto lo si comincia a wverificare in
questi giorni. Da una parte gli stoc-
caggi dei veicoli industriali aumenta-
no in modo incontrollato, dall’altra
si assiste ad una promettente ripresa
del settore degli autoveicoli. Certo,
in questo fenomeno si inserisce una
componente stagionale che non va tra-
scurata. Rimane il fatto che il merca-
to (nonostante tutte le limitazioni ed
i condizionamenti cui & stato sottopo-
sto) continua a seguire codificate ed
incoercibili leggi commerciali.
Nonostante tutto nessuno si arren-
de. I sindacati continuano ad andare
avanti per la loro strada, impegnati
nel camuffamento di una realta sem-
pre piti evidente. Il rischio & grosso
e sembra trascendere il settore dell’in-
dustria. Le punte .di incoerenza rag-
giunte rischiano di determinare ina-
spettate complicazioni sul piano poli-
tico europeo. Del convegno dei comu-
nisti europei di Dusseldorf scrive in
altra parte del giornale il nostro di-
rettore. Si tratta di una vera e pro-
pria marcia indietro (che solo « L’Uni-
ta» maschera, una volta tanto, die-
tro un sorprendente e qualunquistico
disimpegno) dalla quale solo gli ita-
liani dissociano. Sul piano nazionale
la posizione si concretizza in un as-
surdo rifiuto di constatare i veri ef-
fetti della crisi. Venerdi scorso, a
Torino, le trattative tra la Fiat e la
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Si contraddicono
per pilotare la crisi

FLM hanno subito un brusco arresto
e solo all’ultimo momento ¢ stata
evitata la rottura definitiva.

Alla base del dissenso la situazione
nel campo dei wveicoli commerciali.
L’alternativa-fantasma perde credibili-
ta giorno per giorno. Dopo il mirag-
gio del «piano autobus» ora & la
volta degli autocarri. Nei primi due
mesi dell’anno le vendite sono cala-
te del 65 per cento sul mercato ita-

liano. Flessioni analoghe si sono regi-
strate anche all’estero. Lo stoccaggio
¢ a quota 13.500, il limite invalica-
bile delle 20.000 unitad sta per essere
raggiunto,

In questa situazione, vicino al limi-
te di rottura anche per la mancanza
di prospettive, la Fiat ha prospettato
la necessita di una drastica riduzione
della produzione. Il preyygdimento
prevedeva 18 giorni di cassa integra-

=

Amict lettori, scusatect...

Per problemi tecnici nell’azienda tipografica che stampa AUTO-

~

SPRINT, questo numero — oltre che in ritardo di stampa — si presenta
molto imperfetto specialmente nella correzione dei testi, al punto che
molti articoli risultano falsati non solo sul piano grammaticale ma an-
che nei concetti che gli estensori volevano esprimere. Tra Daltro nel-
Particolo di pagina 10 il titolo: « Il mistero di 2 motori rotti...» & di-
ventato: « ..il mistero di UN motore rotto...». Ce ne scusiamo con i
nostri lettori, augurandoci che presto la situazione aziendale possa tor-
nare al solito standard di normalita.

zione da effettuare entro maggio e la
attuazione della quarta settimana di
ferie entro marzo. I sindacati non
hanno accettato lé proposte. Per loro
la situazione prospettata dalla indu-
stria torinese & « falsata volutamente
allo scopo di orientare la opinione
pubblica sul rilancio dell’automobile
(quasi fosse una colpa) ed aggravare,
artificiosamente, P'attuale crisi proprio
nei settori direttamente collegati alla
produzione degli automezzi pesanti ».

La posizione dei sindacati (con invi-
diabile disinvoltura) si inverte per
quello che riguarda il settore auto. Il
ritorno alle 40 ore settimanali per i
tremila operai degli stabilimenti di
Cassino, Desio e Napoli (linee della
126 e della 131) & avvenuto solo ve-
nerdi scorso a due settimane di distan-
za dalla richiesta della direzione Fiat.
Un’altra prova, se ce ne fosse bisogno,
della volonta di « pilotare » una crisi
che ha ben altre radici di quelle le-
gate al prezzo alla origine del petrolio.

Intanto & stata ormai costituita la
«IVECO » (Industrial Vehicles Cor-
poration), una « holding» che com-
prende la Fiat, la KHD tedesca, la
Unic francese. L'8 aprile 'amministra-
tore delegato della Fiat, Umberto
Agnelli presentera ufficialmente a
Bruxelles questa nuova struttura in-
ternazionale.

m. C.



Dopo il «pesce d’aprile» della X1-9 due litri viene tutto
ripensato il futuro FIAT-ABARTH in chiave motori

Bialbero 131 «bomba» 2000°?

TORINO - In pochi mesi, nei due capannoni ge-
melli dell’Abarth e della Fiat rallies, in corso Mar-
che, si & passati dall’euforia alla rassegnazione.
Il cordone ombelicale di lavoro e di interessi
sportivi che lega le due aziende ha fatto si che
le « batoste » elargite dalla CSAF valessero per
due: quella data all’'una, la sentiva anche l'altra,
anche se con diversa violenza. La situazione &
presto riassunta. Dopo inenarrabili sforzi, soste-
nuti anche da un po’ di presunzione, ci si & accor-
ti che la 124 Rally 1800 non ce 1’avrebbe mai fatta
contro la Stratos (e forse nemmeno contro la
Beta), quindi in Fiat-Rally si attendevano con an-
sia le nuove « armi». In primo luogo la gia ab-
bondantemente collaudata X-1/9, una macchinetta
per la quale in versione gruppo 5 non erano state
risparmiate le lodi, quindi la X-1/20 di Pininfarina,
che avrebbe dovuto essere la vera risposta Fiat
alla Stratos, ed in questa ottica all’Abarth avevano
approntato la loro 030 (attenzione, queste sono
sigle interne Abarth ma la macchina & la stessa)
con 'unico motore Fiat ricco di centimetri cubi,
ciog il 6V della 130 di tre litri e due. I1 quale, per
inciso, & ora in turbo-ripristino per i Giri d’Italia
e Francia.

A segnare il passo per primo era stato questo
progetto. La X-1/20 & stata passata alla Lancia ed
& diventata Beta Montecarlo, per di pill con il piut
economico 132 corsa allungata per un totale di

quasi 2 litri. Restava la vettura di Bertone, per
la quale anche il 2 litri poteva bastare e 1o aveva
gia dimostrato. Tutto era pronto, collaudi, approv-
vigionamenti, progetti a lunga scadenza. Se la
Fiat dava il via, era pronta anche la data di omo-
logazione, il 1. aprile. Il braccio di ferro & stato
drammatico, ma le ragioni commerciali sono pre-
valse. Alla Fiat non serviva, nell’interno del grup-
po, un doppione della neonata Lancia Beta Mon-
tecarlo, e non c’era nessuna voglia di ripetere
T’exploit della 124 Rally Abarth, cioé la costru-
zione di una macchina esclusivamente in funzione
delle corse, con i suoi alleggerimenti ed il suo
ponte posteriore indipendente, e che commercial-
mente non non aveva sbocchi.

Le « trenta » del parco

Questo porta ad un’osservazione critica alla
politica Fiat e Abarth nella scelta delle sue vettu-
re da rally. Per varie ragioni, ogni vettura viene
presa in considerazione in ritardo rispetto alla
realtd delle corse. Cosi & stato per lo spider, la
cui gestazione € stata lunghissima e non sempre
facile, arrivando poi ad essere competitiva (ed
ormai molto poco vettura di serie) quando al-

l'orizzonte erano gia apparse vetture superiori
come concezione e possibilita intrinseche. Lo stes-
so si pud dire della X-1/9. Nessuno credeva nelle
possibilita della piccola a motore centrale, forse
perché progettata da un gruppo di ingegneri fuori
dal « giro ». Furono infatti molti privati a cimen-
tarsi nella sua preparazione prima dell’Abarth, e
cosi si & perso tempo prezioso ed anche l'auto-
bus dell’omologazione con il 2 litri, che forse sei
mesi fa sarebbe stata possibile.

§

Cosa pud restare, ora, da fare? Alla Fiat-Rally,

Russo ed il neo-acquisto Farinetti sono stati dele-
gati a « gestire » anche per il 75, con ambizioni
ridimensionate, quella trentina di 124-1800 (due
vetture da gara e due muletti per ogni equipag-
gio) che hanno in casa. Ma potrebbero utilmente,
di concerto con I’Abarth, gia pensare alla prepa-
razione del super-131 bialbero che & nei programmi
Fiat, e cominciare a studiarne una versione « bom-
ba » 2 litri 4 valvole, alleggerita al massimo gia
in sede di omologazione e piena di raffinatezze
per gli immancabili sceicchi dei rallies. Ciog sal-
tare a pié pari tutto lo stillicidio di omologazioni
successive, e presentarsi almeno con una vettura
derivata veramente dalla grande produzione che
pubblicizzerebbe Fiat ed Abarth certamente di
piut dello spider in onore di una macchina, Ia 131
appunto, che la Fiat ha affermato di voler tenere
in produzione almeno 10 anni.
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Il mistero

delle (ex)
«silhouette»

Per fare una «silhouette » ci
vuole una vettura omologata (al-
meno) in gruppo 4. All'Abarth —
per esempio — avevano gia pra-
ticamente pronta la X-1/9 2 litri,
lungamente collaudata nei rallies
e nelle rondes, e portato avanti
con buone prospettive la 030,
che poteva diventare un'ottima
gruppo 5 1976 solo che si fosse
deciso di dotarla di un motore
pit « robusto » del solito 4 ci-
lindri. Infatti, si pué lavorare su
tutto ma il basamento motore
deve rimanere quello della vet-
tura omologata. Come dire: non
sensateci piu... Nel fotocolor,
Darniche con la Fiat-Abarth X-
1/9 proto a Serre-Chevalier in
guella che probabilmente restera
T it |'ultima uscita stagionale '75 del-
la mini-Fiat di tante speranze

s
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A sinistra, la Ferrari Berlinetta boxer della NART [ 9
che ha corso (non si sa come) la 24 Ore di Day- La B.B. o 11 IN == turbo 74
tona. Infatti, la vettura italiana non & ancora
omologata in GT4 (e chissa se lo sara mai),
quindi il suo avvenire come « silhouette », della
quale esiste gia questo primo abbozzo, & piut-
tosto dubbio. Sembra anzi che alla Ferrari, an-
che per questioni di peso tabellare, puntino piut-
tosto sulla versione (turbo) del nuovo Dino 208




Dopo averli buttati a mare
li garantiamo

specchietti @ paraurti CROMODORA
inalterabili.
Perché cromati a 4 strati.

Abbiamo esposto i paraurti e gli specchietti
Cromodora alle peggiori condizioni d'uso possibili.

E paraurti e specchietti sono rimasti inalterati.
Perché cromati a 4 strati, 1 strato di cromo a 20-25 micron,
1 strato di nichel a 15-17 micron, 1 strato di nichel
Sil microporoso e 1 strato di cromo a 0,3-0,5 micron:

4 metalli nobili uniti contro gli elementi.

Per questo li garantiamo. Montati all'origine dalla Fiat.

@ Cromodora fabbrica ruote specchietti e paraurti come se l'accessorio fosse l'auto

Il gemellaggio
Ferraris - Osella

la PA3
aspetta

[otto-V

TORINO - Lofficina di Osella, in
via Guastalla, & gia piena di PA3. Di
telai nuovi ve n'¢ in preparazione una
quindicina, e la prossima settimana
dalla Gigala & Bertinetti cominceran-
no ad uscire le carrozzerie, in ragione
di due ogni settimana. L'industria to-
rinese di materie plastiche ha elabora-
to, per Osella, una nuova « mescola »
chimica per i gusci di auto sportive,
estremamente sottile ed irrobustita
da fibre di carbonio. Quella del 1300
sul quale sone stati fatti i primi col-
laudi era talmente sottile che con-
trosole era trasparente. Cid ha per-
messo di contenere il peso del 1300
nei 550 chili minimi, mentre la car-
rozzeria del 2 litri sard pilt spessa
ed irrobustita. Fra i piloti che avran-
no a disposizione le PA3 quest’anno
citiamo Pilone, «Pal-Joe», Marzi,
Scola, « Gianfranco», Bonacina, Bi-
lotti e Lovato con il 2000 BMW,
« Alval » che monterd i motori 8V
Ferraris, Barberio e Ciuti con i 2000
Ford BDG-S, Petitti e Niecolini con
il 1600 Ford FVC, Pogliano e « Mici »
con i 1300 Ford BDH. La vettura
basilg'mente monta | ammortizzator
Bilstein, freni Girling e ruote Esap,
nella misura di 9" e 15" (anterior-
mente e posteriormente) per il 1300,
e 10” - 16” per il 1600/2000. Il cam-
bio & per tutti i motori uno Hew-
land FGA 400, con frizione mono-
disco per il 1300 e bidisco per il
1600/2000. Passo 2304, carreggiata
anteriore 1360, posteriore 1420.

Ufficialmente, Osella non parteci-
pera — secondo i programmi attua-
li — a nessun campionato. E' co-
munque molto atteso il motore di
Romeo Ferraris, per il quale « Alval »
ha gia fatto approntare una vettura,
completamente diversa posteriormen-
te per alloggiare il V8 milanese.

Sembrava che Merzario potesse
fare qualche gara con la Osella-Fer-
raris di « Alval », ma ora il program-
ma mondiale Alfa Romeo ha reso
pit difficile questa ipotesi, anche se
non © improbabile che sard proprio
Merzario a dare una mano ad «Al-
val» per i collaudi mentre per gli
impegni agonistici del binomio ita-
liano, le cui prime prove dovrebbero
iniziare non appena Ferraris avra
consegnato il motore definitivo do-
tato di tutte le esperienze raccolte,
« Alval » si affidera a Truffo come
coequipier. 1l motore di Ferraris &
stato provato a Monza la scorsa set-
timana da Facetti, da Mohr e da Fi-
notto, sempre montato sulla solita
Lola 292 ora accuratamente aggior-
nata da Bielli. Finotto e Mohr por-
teranno in gara questa macchina in
molte occasioni, soprattutto ora che
hanno «lassaggdiato» le possibilita
dell’8V di Ferraris.



Il modo muovo di fare |’ sutomobile

SINDACATI americani lo contestano, in
LIA la lFIAT ‘ha difficolta ad attuarlo
in SVEZIA lesperienza VOLVO di

MAR viene ripetuta adesso a SKOVDE

In giostra
con i motori

SPECIALE AUTOSPRINT :

SKOVDE - Alta bionda, piu pin-
up che operaia (in giostra) sve-
dese nel nuovo stabilimento Vol-
vo di Skovde, prende un albero
a camme e lo appoggia su un
supporto. E' un albero a cam-
me di un motore della serie B 21
che equipaggia le Volvo 240. La
bionda (ci sarebbe piaciuto si
fosse chiamata Greta) va a ber-
si una Coca-Cola e in sua vece
interviene una modernissima
macchina elettronica formata da
tre elementi che fa tutto in au-
fomatismo perfetto.

La prima parte controlla la te-
stata, l'altra l'albero a camme
che viene assemblato e misura-
to singolarmente. I valori rile-
vati sono inseriti in una unita
elettronica (la terza del gruppo)
che seleziona le pastiglie di re-

Alcune vedute della fabbrlca di montaggm motori della Volvo, a Skovde, di cui vediamo un dlsegno comples-
sivo sopra al titolo. I motori viaggiano su carrelli guidati da piste magnetiche con avanzamenti programmati

golazione del giusto spessore, da
un magazzino contenente 32 di-
verse misure di esse. Sempre
automaticamente le pastigile
vengono fornite nell'ordine in
cui devono -essere montate sul-
la testata. Ritorna la bionda, in-
serisce le pastiglie, mette l'al-
bero a camme su un altro sup-
porto e questi viene automatica-
mente montato.

Questa e una delle tante ope-
razioni fatte dalle unita di lavo-
ro Skovde dove si montano nel
nuovo stabilimento fatto a for-
ma di « E» i motori in «giostra»
della VOLVO, che continua nel
suo programma, di fare 'automo-
bile in «un modo nuovo», me-
no affaticante e logorante della
catena di montaggio.

L’'operazione Volvo continua.

Un anno fa fece scalpore lo sta-
bilimento di Kalmar dove le
Volvo nel montaggio finale ve-
nivano assemblate nel «modo di-
verso di fare l'automobile »; ora
lidea originale continua con
questo nuovo stabilimento dove
vengono fatti i motori.

A Skovde la Volvo costruisce
i motori per le vetture della se-
rie 240 che verranno prodottiin
275.00 unita all’anno. Il sistema &
ormai conosciuto e sperimentato
anche dalla FIAT a Cassino e
chiamato « giostra ». Voluto dai
nostri sindacalisti, ma rifiutato
dagli operai perché troppo im-
pegnativo, &.stato messo da par-
te alla chetichella per linter-
vento dei sindacati che, dopo
averlo voluto, 1o hanno boicot-
tato. Ma non hanno fatto pub-

blicitda alla « marcia  indietro ».
Vero & che un gruppo di operai
«made in USA » venuto a pro-
vare il nuovo modo di fare l'au-
to in Svezia, in yista del nuovo
stabilimento VOLVO che sorge-
ra presto a Chesapeake, ha det-
to di no all'innovazione nordica,
ritornandosene a casa dicendo
che preferivano il metodo tradi-
zionale. Un po’ come da noi a
Cassino, dunque.

Ma la Volvo non ha creduto a
questa esperienza negativa de-
¢gli « USA-Men» e ha continuato
nel suo programma. Innanzitut-
to il turno-over, l'operaio cioe
che lascia il posto di lavoro do-

Giancarlo Cevenini
CONTINUA A PAGINA 60
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ve & inserito, & calato di un
terzo con i nuovi sistemi. E’
molto importante cio, perché al-
la Volvo calcolano che ogni ope-
raio addestrato costi una somma
non inferiore al milione di lire.
L’assenteismo & molto calato ed
é inferiore alla media delle in-
dustrie svedesi del 10%. A que-
ste contropartite altamente posi-
tive, vi & perd un maggior costo
valutato nel 10% a Skovde a pa-
ritd di capacita produttiva, e un
5% in pit di personale.

‘Skovde sorge su una superfi-
cie di 40.000 metri quadrati. Gra-
zie alla speciale costruzione lo
stabilmento da I'impressione di
un insieme di «piccole officinen.
La rumorosita non si propaga da
una zona all’altra, e i gruppi di
lavoro operano in un ambiente
piacevole, dove l'aria viene cam-
biata in continuazione, piu che
in una sala operatoria. Ciascun

Avd 904 908
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Alla Volvo, in ogni reparto vi sono
le foto dei rappresentanti operai

reparto ha a disposizione un lo-
cale di riposo dove €& possibile
fumare, leggere una rivista, be-
re una bibita o un caffé caldo.
Oltre a questi locali esistono al-
tri 10 locali di riposo inseriti
nel verde, piu grandi e situati
in dipendenze esterne.

Lo scandire inesorabile di quel
metronomo che era la catena, &
sparito a Skovde: la Volvo lo
ha definitivamente eliminato con
l'attuazione della massima auto-
mazione, per cui il lavoro ma-
nuale non e piu faticoso (pro-
va ne sia che la percentuale del-
le donne che lavorano a Skovde
¢ del 40%, con punte al reparto
montaggio del 70%) e pratica-
mente si risolve pit1 con un la-
voro di controllo che fisico.

Il lavoro non & piu fatto al
ritmo della catena di montaggio
che avanza inesorabilmente, ma
da una «normay, un numero
scelto di motori giornalieri da
produrre che attualmente & di
30 all'ora.

I gruppi di lavoro ognuno nel-

Uno dei

La i

super:

(500 a gomma) provati sulle Volvo

Ho provato a guidare

come WALDEGAARD

su ghiaccio e neve

UANDO
ti senti
un... CHIODG
al volante

la propria « officina » € formato
da 4 o 8 operai, a cui & affidata
una serie di operazioni (da 4 a
6). Ogni operaio, in accordo con
i compagni, pud compiere una
sola, alcune o tutte le operazio-
ni, oltre a interrompere il lavo-
ro per una breve sosta quando
pensa sia opportuno. La singola
operazione di montaggio pud es-
sere svolta in tempi compresi
tra i tre e i venti minuti a se-
conda dell’abilita individuale. La
caratteristica tecnica piit impor-
tante vista a Skovde nei nuovi
impianti & nei carrelli di montag-
gio. Azionati elettricamente, tra-
sportano i motori dal percorso
di assemblaggio ai singoli mon-
tatori e costituiscono la base di
un sistema di montaggio in cui
gli operai possono lavorare in-
sieme rendendo pill interessante
e soddisfacente la costruzione
del motore. Questi carrelli se-
guono delle piste magnetiche in-
serite nel pavimento e si fermsa-
no automaticamente in posizio-
ni programmate prima dagli ope-

- .

Volvo 6 cilindri in sbandata, sul fondo ghiacciato, ha appena

investito uno dei « muri » di neve che delimitavano I'improvvisato tracciato

KUUSAMO - Un lago con la superficie ghiacciata dello spessore di 5 -

10 metri.

Un trattorista disegna una pista secondo Iestro del momento, e voila! Chi vuole

cimentarsi sul ghiaccio e sentirsi per una volta il Waldegaard della situazione pud

andare... E’ un’altra interessante esperienza offerta dalla Volvo per farci capire la

guida sul ghiaccio e sulla neve con diverse chiodature di pneumatici (100, 150 e 500

per gomma).

Gia per chi scrive & un problema guidare al sole meditertanco, imfiaginaté uh po’

su una lastra di ghiaccio a temperatura di 20 gradi!... Comunque abbiamo tentato

ma i risultati sono stati disastrosi.

Innanzi tutto hanno dovuto rifare le carte geografiche. C’era una montagna di
neve alla fine di un lungo curvone tipo la nostra parabolica di Monza, che terminava

con una curva a destra. Era la nostra d

non a stare in pista

a forza di andare a cozzare contro questa montagna con una nuovissima Volyo 264

(dal costo di quasi 9 milioni) I’abbi

1

ma i bilmente lat

dalla faccia del... lago.

Il trattore di soccorso si era messo in quella curva per tirarsi fuori dai metri di
neve che ci bloccavano da tutte le parti inesorabilmente dopo i nostri exploit. A

parte questa serie interimnabile di uscite alla curva...

« Cevenini » (cosi & stata bat-

tezzata, poi) l’esperienza & stata valida e interessante.

La guida sul ghiaccio va fatta con delicatezza, senza mai frenare con una chioda-

tura normale di 100 - 130 chiodi per

ico. Si puo ! Iche exploit con

gomme in cui erano inseriti 300

chiodi,

mentre [D’esperienza piu esaltante 1’ab-

biamo vissuta con una Volvo 244 che montava 600.000 lire di chiodi, vale a dire

500 per ruota dal costo di 300 lire I'uno.

-~

rai stessi. Possono anche essere
guidati manualmente eliminan-
do il sistema magnetico, cioe &
possibile, per mezzo di un posi-
zionatore, ruotare il blocco mo-
tore in diverse posizioni, intorno
a due differrenti fuleri durante
il lavoro di montaggio. Non po-
tendosi basare su precedenti e-
sperienze per fars la fabbrica di
Skovde, la Volvo si € avvalsa
dei suggerimenti di tutti i lavo-
ratori e ha fatto tesoro delle
esperienze individuali di cia-
scuno. .

Molte cose sono cambiate dal
giorno dell’avviamento, si & mi-
gliorato dove l'esperienza man-
cava, ed oggi il giudizio sulla
nuova fabbrica di Skovde non
pud essere che positivo. A Sko-
vde ci sono 400 operai, 30 motori
I'ora sono 500 motori al giorno.
Quando l'impanfo (che & venu-
to a costare trenta miliardi) fun-
zionera a pieno ritmo saranno
275.000 i motori prodotti con
1.000 addetti.

Alla Volvo sono giustamente

convinti di quello che viene fat-
to a Kalmar e a Skovde, ed &
gia un successo che i sindacati
svedesi non abbiano obiettato
nulla e che restino in attesa...
per vedere. Con questo nuovo
modo di fare l'automobile, eli-
minando la fatica fisica e anche
il pericolo di infortuni in repar-
ti come le fonderie, dove si sta
gia rinnovando molto se non
proprio tutto, la VOLVO si po-
ne certamente all’avanguardia
mondiale per la modernita, con
cui le sue auto vengono pro-
dotte.

A questo punto ci viene spon-
taneo domandarsi perché in Sve-
zia si e da noi no? Forse la
spiegazione c¢i & venuta da un
dirigente della Volvo, che in una
delle innumerevoli « chiacchiera-
te » fatte, ci ha spiegato come le
giovani leve degli operai che
vengono assunti nella fabbrica
svedese hanno espresso il desi-
derio di essere maggiormente re-
sponsabilizzati e di partecipare
attivamente al processo produt-
tivo.



Ua un & una novita

hindat H hhi gy

Con la ura f ite capito certi exploits dei
rallisti invernali. Sul ghiaccio la grossa Volvo si & rivelata agilissima

Con questa armatura abbiamo capito i meravigliosi exploit dei drivers nei ral-
lies. Si parte sul ghiaccio facendo patinare le ruote come se si fosse dentro la pista
di Imola in agosto. Si scalano le marce e si impostano le curve (escluse per il sot-
toscritto la solita) come se si fosse sull’autostrada del sole. (Per fermarsi i tempi
sono allungati di qualche buon metro).

Se le chiod:
sul ghiaccio, le Volvo messe a disposizione non sono state da meno. Dopo una notte

passata all’addiaccio con punte di freddo attorno ai 20 gradi (quest’anno perd la
situazione era mite!..) le macchine che ci hanno dato alle sette del mattino (pro-

ci hanno dopo la naturale riluttanza a viaggiare

prio un neo dell’organizzazione, l'orario!...) partivano- mediamente in due se-

condi!

Dopo una piccola «riscaldata» da fermi, la temperatura all’interno dell’abi-
tacolo era gia accettabile e si poteva viaggiare in tutta tranquilliti, Le strade della
Finlandia innevate avevano il solo difetto che, se si usciva di carreggiata di appena
dieci centimetri, il manto bianco nascondeva il fosso laterale, fortunatamente non
profondo ma dove si restava innevati. A questo punto, dalla dotazione di serie
che comprendeva anche un coltello per uccidere I’eventuale renna investita in-
cidentalmente, bisognava tirar fuori la pala e cercare di rimettere la macchina in
strada.

Nate per queste basse temperature le Volvo si sono comportate in modo ec-
cellente in tutte le condizioni di impiego. Fra i tanti accorgimenti che bisogna at-
tuare in queste particolari condizioni una ci ha colpito: quando si va a fare benzina
bisogna aggiungere I’anticongelante! Si, avete capito bene: nella benzina, non nel-
l'acqua, come siamo abituati dalle nostre parti.

Questa aspirazione sembra
sia legata secondo le rilevazioni
degli esperti al livello di prepa-
razione culturale dei giovani sve-
desi che nella quasi totalitd dei

casi arrivano alla fabbrica con
una esperienza scolastica di no-

ve anni di scuola d’obbligo piu

tre anni di liceo. Una maggiore
« coscienza» dunque alla base
del successo VOLVO nel «nuo-
vo» modo di costruire... un’auto
o un motore come in questo ca-
so, visto che la nostra visita si
é svolta a Skovde, dove appunto
si fanno i motori... in giostra sve-
dese.

Schema del retrotreno della nuova DAF 46. Le ruote motrici sono guidate da
un ponte De Dion. Il Variomatic dispone di una sola cinghia invece di due

Il modo per dare
un volto nuovo alla
.MENOMATIC

Per la
DAF

vitamina ral

O gIOITI<DF

L'IDENTIKIT DAF 46

Cilindrata 844 cc

Alesaggio 85,5 X 73,5

X corsa

Potenza 34 CV a 4500 gm

Raffreddamento ad aria forzata

Velocita 123 kmh

Consumo 7 litri X 100 km

Frizione centrifuga a due fasi

Trasmissione  variomatic Daf

Sospensioni anteriori a ruote in-
dipendenti posterio-
re del tipo de Dion

Sterzo a cremagliera

Freni idraulici sulle 4
ructe a tamburo

Ruote da 14"

Pneumatici 135/24 radiali

Carrozzeria costruzione autopor-
tante in lamiera di
acciaio

Peso in ordine 810 kg

di marcia

Prezzo ancora da stabilire

Una delle Daf 66 Marathon che abbiamo provato in Svezia. La Volvo dal-
Iinizio dell'anno controlla strettamente la casa automobilistica olandese

Nel nostro recente viaggio in Sve-
zia (e Finlandia) con i tecnici e 1
responsabili della Volvo, abbiamo avu-

to occasione di provare sulle strade
perennemente o quasi ghiacciate e in-
nevate anche una Daf Marathon. Ne
siamo favorevolmente impressionati. Poi
un exploit: un pilota da rally locale
di cui ci sfugge il nome ci invitdo a
fare un giretto con una DAF 66 pre-
parata per i rallies in luoghi dove noi
non pensavamo mai di poter entrare,
passare ed uscire. Tnvece fu una prova
entusiasmante, grazie all’abilita i chi
era alla guida, e alle -caratteristiche
della vettura.

Dal primo gennaio la Volvo ha preso
completamente in mano le redini della
casa olandese, e wvuole cancellare per
quanto possibile ' quella immagine di
«Menomatic », di una wettura cioé per
chi ha delle menomazioni fisiche, e
lanciare la DAF sui mercati come vera
vettura utilitaria.

Per fare cid la Volvo fard correre pil
decisamente le DAF nei rallies, e nei
rallycross per dare una immagine sporti-
va alla casa dei Paesi Bassi, e levarle
per quanto possibile quella patina di
vettura « minorata ». Dal prossimo me-

se di marzo la DAF annuncia upa no-
vita: la 46, che fu gid presentata ver-
so la fine dell’anno in Olanda

La DAF verra oﬁfena‘ al pubblico

italiano con un motore di 850 cmc. e

un prezzo che non @ ancora stato co-
municato. Oltre alla trasmissione ai
tomatica variomatic, monta l’assale po-
steriore ¢i tipo De Dion, capace di ‘ga-
rantire una tenuta di strada ecceziona-
le, ¢ un eccellente grado di confort.
Laccopplata Variomatic - De Dion gia

&

conosciuta nei modelli della serie 66
& stata viepi perfezionata nella nuo-
va 46.

La trasmissione della potenza del mo-
tore sulla 46 avviene infatti attraver-
so una sola coppia di pulegge, con una
sola cinghia, ed & ripartita sulle ruote
posteriori attraverso un cifferenziale.

La ragione tecnica che ha fatto op-
tare per un Variomatic con una sola
cinghia sta nel fatto che il motore di
850 cc della DAF 46 swluppa potenza
e coppia ‘massima inferiori ai motori
1100 e 1300 cc dei modelli 66 (muniti
di variomatic a due cinghie).

Il «bersaglio» economia & stato cen-
trato dalla DAF con questa 46. Il mo-
tore a due cilindri raffreddato ad aria,
¢ infatti un modello Ji sobrieta, la
trasmissione variomatic fatta in modo
che il motore possa sempre girare al
regime pit favorevole e con una sola
cinghia fa si che la 46 sia una «regina»
dell’economicitd. La DAF 46 verra ven-
duta in Italia nei seguenti modelli: 4%
berlina lusso e superlusso, Stationcar
Lusso e superlusso.

g. c.



Dal 13 marze al

GRAND PALAIS

Si apre
GINEVRA

= e
Le cifre
della

CRISI

Ecco dati che documentano la cri-
l si del settore auto in Svizzera, i

dati si riferiscono al periodo Gen-
naio-Dicembre '74

vetture vendute

Ford GB —568% 390
Porsche —43% 218
Toyota —41,7% 8.393
Mazda —41% 1.789
Sunbeam —39% 1.474
Daf —34% 806
Volvo —32% 6.550
Mercedes —27% 2.834
Opel 18,7% 24.708
Fiat 18,2% 17.256
Peugeot —15% 11.717

Dalla crisi all'abbondanza: ecco le
quattro marche che hanno invece

migliorato:

vetture vendute
Alfa Romeo  +36% 7.520
W +10% 21.350
BMW +16% 5.575
Ford USA +385% 800

(quello della Ford & un dato ano-
malo, percrg nel '73 non era presen-
te sul mercato, se non con uno o
due modelli).

pianto

La Volkswagen Polo & la novita piu attesa del Salone di Ginevra. Si tratta
in pratica della versione VW della Audi 50 di cui mantiene I'impostazione
tecnica montando perd un motore (sempre anteriore) di 900 cc e 40 CV-DIN

nel crollo delle auto in SVIZZERA

GINEVRA - Anche la ricca Svizzera € in crisi e
le automobili non si vendono. Si hanno cali pau-
rosi in percentuali che toccano il fondo del 68%
in meno di vetture vendute rispetto al '74 (un an-
no gia di crisi). E nonostante ci sia poco da ve-
dere, come & ormai tradizione, Ginevra apre le
porte al suo «salon» sul lago. Una, due, quattro
novita vere, non dippiu, si vedranno quest’anno.

La piu importante & senza dubbio quella della
VW che lancia sul mercato la « POLO», poi la
Renault con la 30TS, la Lancia con la Beta coupé
familiare (HPE) e la Beta Montecarlo (ex X-1/20),
(di queste due leggete in altra parte del giornale).

Nel 1972 la Svizzera aveva immatricolato 254.000
vetture, quest’anno arriva a malapena a 200.000, ci
sono stati cali paurosi nelle vendite, tutti i conti
sono in «rosso », escluso per tre marche.

L’ALFA ROMEO che & presente in territorio elve-
tico con quasi tutta la sua gamma, ha aumentato
del 36% le vendite, salendo da 3530 a 7520 vetture
vendute, la BMW con una accorta politica dei
prezzi ¢ a +16%, 4465 vetture nel '73 e 5575 nell’an-
no appena conclusosi. Terza ed ultima casa che e
in attivo € la VW con il 10% in plLI passata da
19.030 vetture del '73 alle 21.350 del ”

Per gli altri tutti conti negativi, dalla FORD
G.B. che ha immatricolato solo 806 vetture (—68%),
la PORSCHE 218 vetture (—43%) la VOLVO 6550
vetture (—32%), la MERCEDES 2834 vetture (—27
%), 'OPEL 24708 vetture (—18,7%) e la nostra
FIAT che ha immatricolato 17.256 macchine (18,2
per cento in meno del '73).

Un ragionamento a parte va fatto per le vet-
ture giapponesi, segnatamente per TOYOTA e
MAZDA che hanno avuto un regresso del 41%, ma

L’ aria sensorizzata

A sinistra, il posto di guida della Rolls-Royce « Camargue », la cui bel-
lissima linea dl Plnmfarlna vediamo qui sopra. | tre selettori dell'im-
dizic aria sono sulla sinistra della « zo-
na» radio stereo: quello in alto & quello di funzionamento, gli altri
due confrollano le temperature nella zona alta e bassa dell’abitacolo

\” ITORLUNL di primavera <= |
L i

}-:?f Reginetta
la POLO

Reginetta di GINEVRA sara la

« VW POLO » la macchina destinata

a sostituire il Maggiolino ormai qua-
rantennale. La « POLO» & una ber-

lina compatta a due porte, motore
anteriore trasversale a 4 cilindri raf-
freddato ad acqua, la cilindrata & di

900 cme, la potenza & di 40 CV DIN

a trazione anteriore. La « POLO » of-

== fre spazio per cinque persone, e con
il grande portello posteriore e il va-
no bagagli variabili, € una vettura
dai molteplici impieghi. Sulla LAN-
CIA HPE e sulla Beta MONTECAR-
LO leggerete in altra parte del gior-
nale, cosi come del DINO-FERRARI

che sono state boicottate dall'uomo della strada
svizzero per linvasione di orologi « made in Ja-
pan» una volta orgoglio della confederazione, e
dai concessionari che valutano cifre ridicole il pro-
dotto « giallo » sul mercato dell’'usato.

Questa situazione a lungo andare ¢ pero diven-
tata favorevole alle due case giapponesi, infatti il
cliente che deve cambiar vettura deve per forza
rivolgersi alla Toyota o alla Mazda e quindi le
due Case hanno registrato nel primo bimestre 75
un aumento del 83,30% rispetto al '74. Il punto di
forza della Mazda ¢ la nuova « Copain » accettata
a quanto sembra molto bene sul mercato svizzero.

Le cifre per0d continuano ad essere negative an-
che per gennaio e febbraio 75. Nel mese di gen-
naio si ¢ venduto il 19,1% in meno e febbraio il
29% in meno sempre rispeito allo stesso periodo
del '74. T calcoli piu prudenziali parlano di un ini-
zio anno sulla base del 30% in meno di vetture
immatricolate rispetto al ‘74 che era gia un anno
di crisi, ma si prevede una leggera ripresa verso
la meta '75 e alla fine dell'anno.

Le vetture piu difficili da vendere usate sono
le Volvo, le Citroen DS, le Fiat 124/125, e le giap-
ponesi che sono sistematicamente deprezzate dagli
agenti delle altre marche.

Il mese di febbraio ¢ stato ancora un « mese
della cipolla » come si suol dire, da piangere quin-
di, solo due marche hanno venduto di pit: 'Alfa
Romeo con il 41,12% e la VW con il 7,5%, tutti gli
altri presenti hanno venduto meno, a cominciare
dalla Mercedes che & « sotto » del 43 ,86%, alla Fiat
del 46,38%, alla Citroen del 27,16%, al!a Peugeot

del 19:83% mentre la Volvo & assestata sulle po-
sizioni del '74.

g..c

Upper air ambient sensor
Lower air ambient sensor




208 che abbiamo presentato lo scor-
50 DUMero.

Nuova invece la MASERATI ME-
RAK SS che utilizza la carrozzeria
in linea di massima gi2 conosciuta
cosi come il motore che & stato po-
tenziato ed ora la SS raggiunge i
250 Kmh. Nuovo cruscotto di im-
pronta nettamente sportiva, volante
di nuovo disegno e come tutte le
Maserati anche la Merak SS ha l'aria
condizionata, il volante registrabile,
antifurto, servofreno, vetri azzurra-
ti a comando elettrico, lunotto po-
steriore termico, fari retrattili allo
jodio, sedili regolabili con appoggia-
testa, cambio a 5 marce, ruote al
magnesio di serie. Le consegne delle
Merak SS inizieranno in aprile.

Hanno impiegato 5 anni i tecnici
e i progettisti prima di lanciare la
nuova RR da 55 milioni che viene
presentata a Ginevra come novita

mondiale. E’ questa la vettura che
& stata chiamata « CAMARGUE » che
venne impugnata dagli operai in
sciopero della RR alcuni anni fa e
che era allora conosciuta con il no-
me di « Delta ». Disegnata da Pinin-
farina la Camargue viene prodotta
in un esemplare alla settimana dalla
carrozzeria Mulliner Park Ward, e
monta il solito motore V8 di 6750
cme. Elegante e bella, la RR di Pi-
ninfarina € un concentrato di lusso,
rifiniture VIP, impianti automatici i
piu avanzati che si conoscano, € tut-
te le comodita che si possono ave-
re in un bell’appartamento (d'altra
parte costa altrettanto...).

Queste le pilt importanti vetture
che si vedranno a Ginevra; si aspet-
tano perd le novitd « minori» dei
carrozzieri locali di cui si sapra qual-
cosa solo dopo l'apertura del salone
di Ginevra.

Il coupé
128
nuova
<linea»

LA O grorm ST i

TORINO - Se a Ginevra non si incontrano
moltissime novitd, eccone una in cantiere a
Torino: & la nuova 128 coupe che dovrebbe
saltar fuori verso la seconda meta del '75,
e che sard commercializzata dalla Fiat non
prima della fine dell’anno. Il coupé 128 ri-
mane invariato
grosse modifiche riguardano gli interni e la
carrozzeria. La parte posteriore e stata ri-
disegnata ed «addolcita», il lunotto poste-
riore & stato ampliato, mentre il portellone
posteriore si apre con tutto il lunotto. Ovvia-
mente, anche i finestrini laterali posteriori
sono pilt ampi, mentre la fanaleria di coda
e a tre elementi orizzontali.

in meccanica, mentre le

o san

la Fiat si appresta a presentare una versione rinnovata della 128 coupé, diversa negli interni e soprattutto nella coda, di linea addolcita e continua

r

Tra i pezzi piu ricercati la FIAT ZERO del 1912

GINEVRA - Per la terza volta Patrick Linsday il
famoso battitore d’asta della ‘Christie’s di Lon-
dra, mettera all’asta in occasione del Salone di
Ginevra vetture d’epoca, rare e meno rare per
la gioia dei collezionisti, e di coloro che in-
tendono « investire » in auto antiche il denaro
sempre piu svalutato. E’ diventata ormai una
tradizione questa vendita di auto antiche fatta
in concomitanza del salone dell’auto di Ginevra.

Vediamo ora quali sono le macchine piu in-
teressanti che saranno messe in vendita. La
piu « cara » dovrebbe essere una RR « SILVER
GHOST » del 1915 che appartenne ad un prin-
cipe russo. Molte altre RR saranno in vendita,
fra le quali una Phantom II e una Phantom III,
vincitrici di numerosi concorsi di eleganza.

Un altro pezzo forte della vendita & la FIAT
Zero, la prima macchina economica prodotta
dalla Fiat nel 1912. La vettura & stata completa-
mente restaurata nel 1965 e vinse il premio
come miglior restauro del centro storico della
Fiat durante il secondo GP di Torino.

Molto richiesta sara una Delaunay-Belleville
del 1912 che ebbe fra i suoi proprietari lo Zar
N1pol_a IT e il re di Grecia, la vettura piu vec-
chia & una Decauville del 1899 che ha parteci-

-

Si ripete I'asta -

miliardo veteran

pato a numerose gare fra le quali la Marsiglia-
Nizza.

Sette anni fa vicino a Savona fu ritrovata
per caso una Mercedes del 1905, una vera mac-
china da corsa senza capotta e senza parabrez-
za, con ancora i suoi sedili originali. Fra le
vecchie signore c'®¢ una Lorraine-Dietrich Le
Mans, conosciuta con il nome di « OLD n. 6»
con la quale i piloti Bloch e Rossignol vinsero
nel 1926 la 24 Ore di Le Mans. Questa vettura
perfetta in ogni particolare ed originale anche
nella pit piccola vite, @ mancante del tachime-
tro, perché la wvedova dell'ultimo proprietario
non se ne & voluta liberare. Altra rarita una
Bugatti del 1925 che ha avuto fra i suoi ultimi
proprietari il conte Lurani e Jo Siffert.

Ultimo pezzo in vendita in ordine di impor-
tanza ¢ una Rohr tedesca del 1929, & l'ultimo
pezzo disponibile sul mercato, completamente
funzionante, e sara uno dei pezzi pill contesi
dai collezionisti che giungeranno da ogni parte
del mondo per accapararsela.

I’altr’anno fece sensazione la cifra che Lins-
day riusci a ricavare dalla vendita all’asta, ol-
tre 650 milioni di lire, cifra che quest’anno sara
senz’altro superata.

e

F.1 show
e tombola
da richiamo

GINEVRA - Una mostra di monopo-
sto F. 1 titolate e l'estrazione a sor-
te, una « tombolan, di una vettura (o
due) al giorno per tutta la durata
dell’esposizione, sono le trovate con
le quali gli organizzatori del Salone
Internazionale dell’Automobile di Gi-
nevra desiderano caratterizzare e
vivacizzare la loro manifestazione.

La mostra delle Formula 1 che
permisero ai vari Fangio, Brabham,
Hill, Clark, Stewart e Fittipaldi di
aggiudicarsi l'iride fra i piloti, vuo-
le, in certo qual modo, solennizzare
il 25. anniversario dellistituzione del
Campionato Mondiale conduttori F.
1 avvenuta nel 1950. I visitatori po-
tranno percid vedere le « vecchie»
Alfa 158, Maserati, Mercedes-Benz,
Lancia, Ferrari, Cooper-Climax,
BRM, Lotus-Climax, nonché le piu
recenti Tyrrell-Ford e McLaren.

Le vetture «regalo» sono: Ford E-
scort Ghia (13 marzo), Toyota 1200
Sedan Deluxe (14), Mazda RX2 coupé
(15), Lancia Beta berlina 1800 (16),
VW Golf (17), Honda Civic (18), Peu-
geot 104 berlina GL e Fiat 131 Mira-
fiori 1600 special (rispettivamente
pomeriggio e sera del 19), Renault
15 (20), Datsun 120 Y coupé e 131
Mirafiori 1300 special (pomeriggio e
sera del 21), Simca 1100 LX (22) e
Citroen CX 2000 il 23 giorno di chiu-
sura.
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Publicita
«perieolosa »

Vi allego la fotocopia ri-
producente la pagina di un
settimanale di attualitd, nel-
la quale si trova un articolo
nel quale € detto che la pub-
blicita fatta dalle decalcoma-
nie sulle vetture pud far an-
dare incontro a delle noie.

Avendo sulla mia auto una
certa quantita di adesivi «da
corsa », desidererei sapere se
€ vero che il decreto di cui
si parla viene gia appllcato
in vari comuni; se lo si pud
« neutralizzare »  censurando
con nostro adesivo le parole
scritte sugli adesivi applicati;
se gli adesivi relativi a ma-
nifestazioni gia svolte incor-
rono nei medesimi rigori del
decreto.

Dato il vasto interesse del-
l'argomento, giudicherei op-
portuno ed utile ai lettori
pubblicare una risposta su
Autosprint.

Il decreto esiste (é un de-
creto del ministero delle Fi-
nanze, e porta il n. 639 del
26-10-72) ed & molto chiaro.
Si tratta di una imposta che
va a favore dei comuni e che
va applicata non solo alla
pubblicita muraria, ma anche
a quella effettuata sui vei-
coli privati. Insomma, por-
tare in giro, magari incon-
sciamente, il nome di una
ditta, di un locale, di un ri-
venditore di qualsiasi prodot-
to e un privilegio che va pa-
gato.

Se ben ricordate, qualche
tempo fa un discorso analogo
fu fatto a proposito delle ve-
trofanie che i concessionari
delle varie case applicano u-
sualmente sulle vetture che
vendono. Implicitamente, es-
se fanno della pubblicita, e
gli esattori comunali — forti
del loro decreto — fanno la
voce grossa.

In sostanza, lei pare sugge-
rire, bisogna intendersi con
il significato della parola
« pubblicita ». E' evidente che
vi sono dei casi indubbi, ed
altri in cui c’eé da pensarci un
po’ su. Infatti, certe decals
con i nomi di prodotti, an-
che non inerenti l'auto, sono
chiaramente pubblicitari, poi-
ché perseguono lo scopo di
« martellamento » visivo tipi-
co della pubblicita attuale.
Altre decals sono pii sibilli-
ne. Una che porta scritto, po-
niamo, « 1000 Km di Monza
1974 » mon wvediamo proprio
cosa possa pubblicizzare, ri-
ferendosi ad una manifesta-
zione gia svolta. Ve me sono
poi una marea, cioe quei di-
segni o vignette pit o meno
spiritose, che hanno da fare
i conti solo con il buon gu-
sto.

Resta il fatto che molte ca-
se, anche di importanza in-
ternazionale, hanno da tem-
po cessato la distribuzione a
piene mani dei loro stickers
pubblicitari relativi alle loro
imprese sportive. Infatti, a
rigore, a pagare la tassa de-
ve essere la ditta che fa pub-
blicita, non il « veicoloy». Ma
a scanso di equivoci, il no-
stro suggerimento & quello
di fare a meno di questi ab-
bellimenti, a scanso di sgra-
devoli sorprese possibili non
solo nel meridione, ma anche
in molte province del nord.

Sono un tuo lettore da giusto due anni, ed essendo

io italo-francese faccio il tifo sia per gli italiani (Fer-
rari, Munari, Merzario, ecc.) sia per i francesi (Matra,
Depailler, Alpine, ecc.). Facendo un confronto ho no-
tato che in Francia gli sponsor come la EIf praticano
un’intesa politica per favorire I'inserimento dei giovani
nelle grandi competizioni, & ci riescono con risultati
eccellenti.

In Italia invece questo fenomeno non avviene
affatto, pur avendo degli sponsor come la Martini &
Rossi e I'’Agip, che si sono introdotte fra le grandi
squadre internazionali. Ti sarei grato se mi spiegassi
perché in Italia gli sponsor non favoriscono i giovani.

Stefano Patron - Varese

La spiegazione & .gia nello svolgersi delle cose. In
Francia gli sponsor hanno il coraggio di dare fiducia
a degli sconosciuti, ed hanno elaborato dei metodi va-
lidi per selezionare dei piloti promettenti. In Italia,
gli sponsor vogliono spendere i soldi solo puntando
su « cavalli » sicuri. E’ chiaro che, cosi facendo, la pun-
tata rende molto meno. O viceversa, per ottenere lo
stesso bisogna spendere di piu, D’altra parte, i risultati
si vedono. E non ci faccia dire di piu.
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FERMOPOSTA 5%

RAUL E ROLANDO DE PONTI - Careano S. Marco (Treviso) — La
squadra rally dell’Alfa ha sede all’Autodelta, via Fermi 7, Settimo Mi-
lanese (Milano). Di Tony Fassina avra letto le ultime novita a pag. 27
del n. 8 di Autosprint.

GIORGIO SPALLAROSSA - Genova — Le diciamo la verita: se si
trattasse di un paio di informazioni ben definite, anche di vent’anni fa,
un po’ di tempo da dedicare alla ricerca ed alla risposta lo troverem-
mo. Quello che lei ci chiede, invece, & veramente molto, e ci inibisce in
pratica dalla voglia di iniziare. Purtroppo siamo veramente in pochz
in redazione, e di tempo non ne avanza mai. Complimenti, ad ogni
modo, per la sua inizietiva. -

JOAO PEDRD SI.MOES MARQUES - Linda-a-Velha (Portogallo) —
Ecco il i dati richiesti. G.P. Monaco 1962: Clark (Lotus)
1°35"'4, G. Hill (BRM) 135 '8, McLaren (Cooper) 1'36’'4, Mairesse (Fer-
rari) 1'36''4, Gurney {Porsche} 1'36''4; Brabham (Lotus) 1'36"’5, Trinti-
gnant (Lotus) 1'36"8, Ireland (Lotus) 1'37", P. Hill (Ferrari) 1'37"1,
Bandini (Ferrari) 1'37"”2. G.P. Olanda 1962: Surtees (Lola) 1'32"'5, G.
Hill (BRM) 1'32''6, Clark (Lotus) 1'33"'2, Brabham (Lotus) 1’33’'3, McLa-
ren (Cooper) 1'33"9; Ireland (Lotus) 1'34''1, Ginther (Ferrari) 1'34"5,
Gurney (Porsche) 1'34"7, P. Hill (Ferrari) 1'35”, T. Taylor (Lotus)
1'35"4. G.P. USA 1962: Clark (Lotus) 1'15"8, Ginther (Ferrari) 1'16"'6,
G. Hill (BRM) 1’167, Gurney (Porsche) 1'16"’9, Brabham (Brabham)
1'16"'9, McLaren (Cooper) 1'17"1, Gregory (Lotus) 1'17"9, T. Taylor
(Lotus) 1'18"', Bonnier (Porsche) 1'19”, Maggs (Cooper) 1'19"7.

GIORGIO FORNACIARI - Reggio Emilia — Ecco gli indirizei ri-
chiesti. Beta Utensili, via Volta 16, Sovico (Milano). Della UOP
abbiamo U'indirizzo inglese: Ross Road, Weedon Road Industrial
Estate, Wolverhampton (Staffosdshire), GB. Martini, corso Vitto-
rio Emanuele 42, Torino.

ROBERTO RESTELLI - Milano — Quello che di kartina vedete
pubblicato su Autosprint ci viene fornito direttamente dalla FIK.
Abbiamo seri dubbi che possiate trovare qualcosa di pii. Potete sem-
pre sentire alla Federazione, via Solferino 32, Roma.

RAFFAELE DE SIMONE - S. Giorgio del Sannio (Benevento) —
Abbiamo letto attentamente quel pezzo da lei inviatoci in ritaglio, ed
abbiamo avuto l'impressione che fosse pii ironico che sdegnato. In-
fatti, la parte finale & un’esplicita accusa a coloro che st /anno pren-
dere dal panico e non riescono a « gestire » una che

IL MALANNO

Smottamento
paradentario

Caro Autosprint, ti accludo
le seguenti fotocopie e ti chie-
do se possibile un eventuale
parere tecnico-legale. Cordial-
mente.

Antonio Lamagna
Grammichele (Catania)

Iniziava cosi, in un modo
apparentemente innocuo e co-
mune a tanti che (bonta loro)
ci eleggono a loro consiglieri,
la lettera del signor Lamagna,
allegata alla quale c’era la co-
pia fotostatica di una lettera
inviata dal medesimo Lama-
gna alla Fiat, a Torino. Ve la
giriamo cosi come ci & per-
venuta. Sentite un po’:

« ... Per la Fiat 850 credo
trattarsi di azzeramento di
frenata, in quanto assumendo
ad indice assoluto lo zero pre-
so in valore assoluto (punto
di minimo) e a massimo una
velocita variabile con un mas-
simo di 70 kmh., penso che si
ottenga una grafica con sinu-
soide codecrescente negativon.

«Il freno meccanico entra
in funzione all’ultimo scatto
della corona paradentaria am-
bidestra. Con velocita di cro-
ciera si sbanda sulla parte an-
teriore destra e conseguente
sostituzione totale e parziale
di entrambi gli ammortizzato-
ri posteriori, effetti di doppia
scarica alternata con prodot-
to assordante ».

«Per la 126 (bullonata con
continuo bruciamento e basa-
mento dei punti platinati),
penso che si tratti di una di-
versa intensita di woltaggio
dovuta alla condotta -elettri-
ca. Prendendo ad unitd di mi-
sura il volts, sempre in valo-
re assoluto, la grafica dovreb-
be essere un paloide ponega-
tivo misto ad un elicoide dop-
piamente trinegativo ».

« Quest'ultima vettura a ve-
locita di crociera si sbanda
leggermente sulla parte ante-
riore sinistra, presentando un
gioco sterzale con svitamento.
Inoltre, sezionando la gomma
posteriore sinistra si presenta
una notevole cobanda visibile
verso sinistra. Il freno mec-
canico & quasi nullo, credo,
per smottamento della coro-
na paradentaria ambidestra ».

Signor Lamagna, se lei gui-
da come parla non ci meravi-
glia che le sue Fiat soffrano
di tutti questi malanni, il pii
grave dei quali, ci sembra, de-
ve essere localizzato nella co-
rona paradentaria ambidestra
di entrambe le vetture. Le
porti dal dentista.

IL TECNICO

L’inutile
differenziale

Sono un ragazzo iscritto al
secondo anno di ingegneria
meccanica al Politecnico di
Milano. In questi giorni ab-
biamo iniziato lo studio dei
differenziali per automobili.
Mi sembra di ricordare di
aver letto in un tuo articolo
che le Porsche TC, quelle che
hanno corso l’Interserie, non
montassero questo organo
meccanico, cosa che mi sem-
bra quasi impossibile. Vorrei
sapere se cid corrisponde a
verita, ed in caso affermativo,
veder pubblicato uno schizzo
della trasmissione di tale vet-
tura.

Franco Parmigiani - Milano

Lei & «quasi» un ingegne-
re, quindi il discorso lo sfron-
diamo da_tutte le sovrastrut-
ture inutili, che presumiamo
lei sappia benissimo. La no-
tizia e wverissima (potremmo
offenderci...) ed & molto meno
strampalata di quanto il suo
stupore faccia pensare. La
controindicazione all'asse mo-
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era qualificante per la citta. Di certo, il Rally da Benevento mon ce
lo faranno passare piit.

LETTERA FIRMATA - Borgo Vals (Trento) — La « parola defini-
tiva » che si attende non possiamo essere nmoi a dargliela, bensi il
medico sportivo. E’ possibilissimo che la visita accerti la sua idoneita
allo sport del wvolante, a prescindere dalla patente di guida. Che se
non € « limitata », comungue, & meglio.

R.C. - Montagnana - Padova — Non e possibile, in quanto l'im-
pianto del metano o gas liquido che sia, anche se nmon funzionante,
& una modifica alle caratteristiche della vettura non contemplata dal-
U'Allegato J. La fiche di omologazione di una vettura di fabbricazione
italiana va chiesta alla CSAI, via Pola 9, Milano; quella di una vet-
tura estera direttamente alla CSI, Place de la Concorde 8, Parigi, al-
legando un assegno bancario di 60 franchi francesi. Per le gare, & sem-
pre obbligatoria una tuta ignifuga. E’ obbligatorio dal 1. giugno un
particolare abbigliamento omologato solo per certe gare e gruppi,
non per il gruppo 1. Per l'altro quesito, si rivolga alla Ford, viale Pa
steur 8-10, Roma.

ALDO VUILLERMOZ - Issogne (Aosta) — Beh, perché mai alcuni,
con le idee che hanno, continuano ad acquistare Autosprint € una cosa
che ci siamo chiesti anche noi. Ad ogni modo, come lei stesso ha dimo-
strato, & fin troppo facile confutare certe prese di posizione. Non vale
pilt ormai némmeno la pena di farlo...

MARIO BRAMBILLA - Monza (Milano) — 4 livello di consigli anche
spiccioli, noi cerchiamo ogni settimana di fare del nostro meglio, a vol-
te con specifiche rubrichette, a volte nel contesto di vari servizi ed anche
nella posta, come potra lei stesso verificare. Grazie comunque del suo
apprezzamento.

CARLO GIOSUE' - Napoli — Per gli occhiali da sole firmati da
Emerson Fittipaldi, se non li trova nella sua citta, si pud rivolgere alla
Reno Racing Shop, via Riva Reno 61, 40122 Bologna. Esistono in mon-
tatura di vario colore, sempre con lenti affumicate, e costano 6.500 lire.

EMIDIO GIACOMETTI - Prato (Firenze) — Settimanalmente, Auto-
sprint pubblica un calendario aggiornato delle manifestazioni motoristi-
che di prossima effettuazione. Fra le altre indicazioni, c'¢ quella della lo-
calita di partenza ed arrivo ed i rispettivi orari. Per i rallies maggiori,
spesso facciamo servizi particolareggiati sui tracciati e le prove speciali.
Non le resta che seguire con attenzione il giornale, e sara informato del-
l'essenziale.
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LA PIANTINA

Il Mugello
dov'e

Ti chiedo di pubblicare ove
si trova esattamente l’auto-
dromo del Mugello, e quali
sono le strade migliori per ar-
rivarci. Arturo Crotti

Moglia (Mantova)

Visto e considerato che il
23 di questo mese l'impianto
mugellano riaprird i suoi bat-
tenti per un impegno mondia-
le, ci pare opportuno chiari-
re un po’ le idee a coloro che
volessero arrivarci per la pri-
ma volta

Diciamo subito che una vol-
ta wusciti dall’autosole al ca-
sello di Barberino del Mugel-
lo (nel tratio autostradale fra
Bologna e Firenze), gli auto-
mobilitsi trovano dei vistosi
cartelli che li guidano fino al
circuito. Nell'ipotesi di una
mancanza di essi, abbiamo
preparato una pianta schema-
tica dell’itinerario, con le in-
dicazioni dei principali bivii,
che dovrebbe essere sufficien-
te. Dal casello dell'autostrada
al circuito non vi sono piu di
una trentina di chilometri.
Per chi voglia arrivare dalle
nazionali, segnaliamo che la
S.S. 65 & quella che porta da
Firenze a Bologna attraverso
Futa e Raticosa



’Alpine superstite

Nella rubrica fotografica desidererei mi pubblicasse una

agine dell’Alpine Renault 3 litri che partecipd alla 24
e di Le Mans del 1968, numero di gara 30. Vorrei sapere
i erano i piloti di questa vettura, qualche dato tecnico ed

risultato ottenuto.

Vorrei anche sapere chi erano i piloti della Porsche 908
64 che sempre a Le Mans giunse seconda dietro Ickx-

iver.

Vincenzo Moncada - Caltanisetia

L'edizione 1968 della classica francese, che in quell’anno
svolse il 28-29 settembre a causa dei rivolgimenti del

uri della SP Alpine-Renault

otore posteriore centrale 8

sirada.

ire rigido e unicamente l'ef-
to di strisciamento, al limi-
del bloccaggio della maechi-
in caso di sterzature piut-
sto importanti. E questo in
foporzione diretta alla diffe-
inza dei raggi, cioé in prati-
al valore della carreggiata
iparita di raggio di curva.

maggio francese», vide alla partenza ben quatiro esem-

dotata del motore 8 V 3 litri

bprontato da Gordini. La n. 30, che fu poi l'unica ad arri-
re alla fine, era pilotata da De Cortanze-Vinatier, che la
briarono all’8° posto assoluto a 166,012 di media contro i
5,536 della Ford GT 40 dei vincitori Rodriguez-Bianchi.

Questi i principali dettagli tecnici della Alpine 3 lilri.

cilindri a V, cilindrata effet-

wa 2996 (alesaggio-corsa 85 x 66), alimentazione tramite car-
ratori Weber, potenza sui 350 CV, cambio ZF 5 marce,
heumatici Michelin. Nella foto, vediamo U'Alpine n. 30 nelle
rime ore di gara assieme alla Howmet turbina di Thompson
i Heppenstall, che si dovette ritirare alla 7. ora per fuo-

A proposito dell’altro quesito, ricordiamo che Ickz-Oliver
nsero nel 1969, a 208,250 di media oraria, con la Ford GT 40,
nitendo di 120 metri dopo quasi 5.000 chilometri di corsa
Porsche 908 di Herrmann e Larrousse.

ha un semiasse di mon sop-
portare le trazioni anomale
dovute alla trasmissione rigi-
da, ma almeno il pilota sa che
potra dosare a suo piacimen-
to la potenza avendo la cer-
tezza di avere sempre la tra-
zione garantita. Lo stesso di-
casi a proposito del consumo

dei p tici

ndiamo avanti. S i )
ne che gli attuali autobloc-
nti lavorano molto poco, e
00N0  essere sempre pill
tretti » con l'aumentare del-
potenze. Al limite, lavorano
ioe permettono una diffe-
mte velocita di rotazione
lle ruote motrici) solo in
rissimi casi, nelle curve con
gio minore. In rettifilo e
i curvoni, una F. 1 va via
In Uautobloccante inserito.
Per di piu, anche quando il
fferenziale svolge il suo
impito, lo sirisciamento pe-
erico c'e gia; con gli attua-
pneumatici extra-larghi, si
sson0  apprezzare wvelocita
fferenti sul lato esterno e
quello interno di una stes-
ruota... Quindi ci vorrebbe
differenziale in ogni moz-
e ruote posteriori binate.
ine, il mnotevole assorbi-
ento di potenza creato dal-
ssenza di un differenziale
ando la vetlura é in traiet-
rie curvilinee viene mini-
220t0, quando si hanno un
Lco di cavalli di troppo, co-
e il caso delle Porsche
rbo. Anzi, ogni accelerata
chia di far patinare la ruo-
meno carica, scaricando I’
imane potenza a disposizio-
aitraverso il povero auto-
nte. Le possibilita che
Questo di rompersi sono
0 meno pari a quelle che

Sommati i pro ed i contro,
non vediamo sinceramente la
ragione di dotare di un dispo-
sitivo differenziale, sia pure
autobloccante, una vettura da
corsa. Quanto allo schema,
noi non lo abbiamo ma lei se
lo pud facilmente immagina-
re: pensi ad una corona della
coppia conica solidamente fis-
sata ad un albero che esce
dai lati della scatola del cam-
bio, con i suoi bravi giunti,
semiassi, e via dicendo.

MODELPOSTA

Sono un elaboratore di mo-
delli 1/43, e vorrei sapere da
voi se esistono in commercio
fogli di decalcomanie di sole
lettere (maiuscole e minusco-
le, nere e bianche) adatti ai
modelli suddetti.

Sandro Gentili - Ancona

I fogli esistono, ma sono
troppo grandi per la scala 1/
43. Si tratta infatti di foglio
per aeromodelli. Lo stesso di-
casi per i fogli per i kit in
plastica degli aerei, anch’essi
non in scala. Non le resta che
provare con le lettere trasfe-
ribili @ ricalco (tipo Letraset)
che si trovano nelle cartolerie
ben fornite o nei negozi di ar-
ticoli per disegno.

IL DITO
SULLA PIAGA

Ho da poco appreso i risultati della seconda
giornata di prove svoltesi in vista del G.P. del
Sud Africa, risultati che ancora una volta quest’
anno non vedono la Ferrari in primo piano.
Quello che & grave (e che preoccupa) € che a
rendersi autrice dei tempi non eccelsi dei test
pre-gara é stata la nuova macchina di Maranel-
lo, la tanto attesa T, che sino a pochi giorni fa
era detta capace di prestazioni superbe.

E la cosa in sé potrebbe anche non essere
cosi eclatante, se 1’esordio dell’ultima nata non
fosse stato preceduto, proprio ad opera degli
uomini che questa nuova macchina hanno svi-
luppato e collaudato, da affermazioni caratteriz-
zate da un ottimi e da una si a a tutta
prova che adesso suscitano, nell’animo dell’ap-
passionato, quasi un moto di rabbia.

Nel ruolo non da protagonista, nelle prove
di questo G.P., dell’'ultima « baby » rossa, han-
no forse giocato in maniera determinante le
prove piu recenti (dalle quali sarebbe stato le-
cito attendersi, in un clima piu sereno, una
messe di informazioni determinanti per una
messa a punto ottimale del mezzo) condotte
col fiato corto, dopo che lo staff dirigenziale
di Maranello si era reso conto di non poter piu
« ripescare », quanto a competitivita, una B 3 di.
ventata tutta d’un tratto (ad opera delle av-
versarie) troppo anziana.

Lei propone un po’ di u-
milta. Ed invece alla Ferrari
c’é purtroppo ancora di que-
sta mancanza, che & pur co-
stata cara, alla Ferrari ed a
noi tutti, in ormai troppe oc-
casioni. E non & solo, a man-
care, U'umilta di dire « siamo
delusi, abbiamo fatto wuna
brutta figura », ma anche l'u-
milta tecnica di capire che
— a volte — non c’e nulla di
male a copiare chi vince. In
una parola, a lavorare un
poco pit semplicemente.

Una delle idee fisse della
Ferrari é sempre stata l'car-
ma assoluta», la meraviglia
tecnica una spanna pil su
della marea degli assembla-
tori, per primeggiare con la
quale mon serve il campione
del mondo. Proponimenti lo-
devoli, che portano a vettu-
re zeppe di funambolismi
tecnici, che costano il triplo

to

delle altre e che — purtrop-
po — mnon vincono. Quando
si imposta una Formula 1, lo
scopo non deve essere quello
di strappare gli « oooh» di
meraviglia agli inviati di tut-
il mondo, ma quello di
presentarsi per prima all'ap-
puntamento con la bandiera
a scacchi, a qualsiasi prezzo,
anche a costo di sentirsi ri-
dacchiare dietro per la mo-
noscocca «made in Englandy.

Ed invece (e sarebbe il ca-
so di aggiungere: purtroppo),
alla Ferrari pur nmon avendo
troppi soldi da spendere per
il reparto corse si lascia da
parte la B3 (che bene o ma-
le le sue corse le vinceva, ma
e una macchina
e ci si getta sul progetto «T'».
Con il risultato mon solo di
non riuscire a produrre Su-
bito una macchina «vincen-

E’ risaputo che una nuova vettura va giu
dicata soprattutto in gara, dove le condizioni d
utilizzo, a cagione della concorrenza piu ch
mai agguerrita, vengono ad essere esasperat
sino ed oltre (qui sta il punto) il limite.

Delle qualita di questa nuova T si & invec
parlato molto soltanto per dei test svoltisi
Fiorano, con (asseriti) continui abbassament
del record sul giro, ma in pratica senza alcu
riferimento utile con il comportamento di vet
ture avversarie, unico parametro essendo I
prestazioni, sullo stesso circuito, dell’altra Fe:
rari, la B 3.

Lauda garantiva che la T, se fosse stata pre
sente in Sud Africa, di certo avrebbe conqu
stato la pole-position. Ora la T in Sud Afric
c’é andata, ma la pole-position, quantunque pe
centesimi di secondo, non & venuta e per piiu ¢
una lunghezza nei confronti delle piu dirette ax
versarie (leggi Brabham e Tyirel).

In definitiva, quindi, dai risultati delle prc
ve del G.P. che si correra domani, viene un’al
tra lezione di umilta per gli uomini di Ferrar
i quali troppo spesso negli ultimi tempi si son
lasciati andare ad affermazioni troppo categor:
che e presumibilmente, alla luce di questi prim
approcci agonistici, assai poco caute.

Antonio Amato - Palerm

te », ma di non portare a tei
mine lo sviluppo del buo
lavoro svolto nella stagion
scorsa.

Rimane un mustero il pe
ché la Ferrari, unica fra 1
Case che nel '74 avevano un
monoposto in grado di vince
re, si sia imbarcata nella cc
struzione di una macchin
completamente diversa e zej
pa d’incognite. McLaren, Bre
bham e Tyrrell avrebber
ciascuna sicuramente avut
la possibilita ed i denari pe
costruire una macchina nuc
va e magari rivoluzionari
Non lo hanno fatto, limitar
dosi a raffinare al massimo I
loro gia ottime M 23, 007
BT 44. Sottolineare il fatt
che i tre Gran Premi fino a
ora disputati nella stagion
'75 sono stati vinti da quest
tre vetture diventa, a quest
punto, quasi wnutile.

« impura »)
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LE TARIFFE fino ad un mas-
simo dl 15 parole L. 4.000, ognl
parola In plh delle 15 parole L. 300.
(L'Indirlzzo dell'inserzione va con~
tegglato nel numero delle parols).
Pagamento  anticipato. Inserzionl
GRATUITE per gll ABBONATI annua-
Il fino ad un massimo di tre all’an-
no. Per | SOCI DEL CLUB Autosprint
L. 500 dl sconto per Inserzlone. Le
foto adesso sl pagano: 5.000 lire per
Inserirle. S| accettano soltanto In-
serzionl di compravendita a caratte-
re privato e non dl normale attivitd
di ditte produttricl e rivenditricl.

BMW 520 motore 2800, freni 3000, 40.000
km. ANGELINI. Tel. 06/53.93.57. L. 3.300.000
anche dilazionando.

@FIAT 903 SPORT preparata Gr. 1 rally
protezioni e IRoll-bar. Tel. 0532/50.030. Li-
re 550.000.

BMW 2002 SCHNITZER 1970, 150 CV as-
setto Koni, ruote 185, accensione elettroni-
sa, spoiler. Telefonare ore 14-16 081/
32.22.92-32.35.10.

® CHEVRON B21 1972, perfetta motore 1,3-
1,6 oppure solo telaio rapporti, ruote piog-
gia. ANASTASIO - Telefono 011/54.74.85.

® CHEVRON B23 1974, come nuova con
motore 1,3-1,6 oppure solo telaio. ANASTA-
S10 - Tel. 011/54.74.85-54.50.24.

@® CHEVRON ultima costruita del tipo B23,
originale fabbrica, consegnata agosto 1978,
sdoganata, mai urtata poche gare, cambio
FG400. Solo telaio completo e adatto per
motori 1300-1600-2000. Telefonare LUIGI PA-
SINI 0522/72.245.

® ABARTH 595 competitiva, gioiello del
preparatore Adolfo Bologna, 2 cambi. COS-
S| RAFFAELE Via Toti, 34 MONFALCO-
NE - tel. 75.966.

® ABARTH 1850 pronta rally, Ceccato HP
180, MASSIMO GREGORI - Tel. 0445/
23231 ufficio: 0445/20.722 abitazione.

® DALLARA SPORT 1300 anno 1973 pluri-
vittoriosa, revisionata e aggiornata motore
e telaio, accessoriata, rapporti ricambi, ven-
de « RAGASTAS » per cambio categoria. Tel.
0525/53.117 - L. 5.200.000

FERRARI 250 Boano 1958. Garage ZENI| -
Via Mantova, 8 20135 MILANO.

e FIAT 650 preparata Edmondo, una cor-
sa, cerchi, gomme, codolini, accessori va-
ri. Telefonare EDMONDO Tel. 0172/42.036.

FIAT 128 Trivellato cerchi Campagnolo 9"
sedili Fusina radiatore oclio strumentazione
completa super accessoriata. Telefonare o-
re ufficio. Tel. 02/43.79.45.

@ FIAT 124 SPYDER 1600 Gr. 3, pronta
Rally, motore cambio nuovi Hard Top, ac-
cessoniata, vendesi. Tel. 0461/21.814.

FIAT 128 SL/1300 1972, preparazione stra-
dale, 2 carburatori, assetto, cinghie. Tele-

fonare Domenica mattino ore 9 DINO
0424/72.041 L. 1.500.000
FIAT 124 Berlina '67, km. 40.000 piu im-

pianto gas, gancio traino. Tel. 0131/2527 ore
9-12, 16-20.

FIAT 124 SPORT 1400 cc anni 1967, mai si-
nistrata: ottime condizioni, motore revisio-
nato. Motore Fiat 124 Sport 1600 cc. anno
1974 seminuovo, Telefonare Off. AMADIO
(TV) ore ufficio: 0422/46.283.

@ FIAT 124 ABARTH Gr. 3 preparazione
Ceccato, mai corso, perfetta privato ven-
de. Telefonare 0444/22

LANCIA FULVIA HF 1600 Gr. 4, com-
perfetta. AGUZZONI| - GORIZIA. Tel. 0481/
20.93. L. 1.200.000.

| prodotti lubrificanti
per la vostra vettura

LUBRIFICANTI MOTORE - LATTINA CHILO - PREZZI

® LANCIA FULVIA HF 1600 (Gr. 4, com-
pleta di tutto, pronta per correre. AMBRO-
GETT| - Via Monforte, 48 - MILANO - Tel.
02/70.01.91. L. 1.900.000.

MARCA E TIPO GRADAZIONE SAE PREZZO
LOLA T. 294-BMW scuderia Vesuvio vende,
AMoco con o senza motore; telefonare 081/681.462
AMOLUBE Motor Oil 20/20W-30-40-50 L. 1.400 °Ore 17-20.
PERMALUBE Motor Oil 20/20W-30-40-50 L. 1200 e MARCH BMW 74S Sport 2000 aggiornata
— = 1975, motore nuovo Trivellato,completa rap-
SUPEH PERMALUBI: Motor Oil 10W/30 - 20W/50 L. 1.500 porti, gomme, pezzi ricambio motore e
carrozzeria. Vera occasione. VOLTOLINA -
tel. 049/67.177 ore ufficio.
MOTOE MASERATI 3500 ‘Sebring + 63/64. Garage
MOTOR OIL H.D. § 1 20W/30/40/50 18 o0 e Sl I e a G 20 IS AILANG
CENTURY ES 20W/50 L. 1.600
RACING (Comp. - (G.T.) 40 L. 2.000
CENTURY 2100 M (Comp. - G.T.) 20W/60 .L. 2.000
CENTURY 300 V (Comp. - G.T.) olio sintetico 100% L. 3.500
iNDUSTRIA PETROLCHIMICA DEL SEVESO
SUPERIPES 20W-50 L. 1.400
IPES MOTOR OIL HD S 1 20W-30-40-50 L 120 ]
MG J2 SPORT CORSA macchina nello stato
originale. MEDICI| G&G Via Emilia All'Ange-
lo, 48 Reggio Emilia tel. 0522/73.245
RAND 73.246
Penrapid-Corsa Sae 30-40-50 L. 1.700 ©OPEL COMMODORE GS/2800 gruppo 1
S = coupé cedesi prenotazione. 'CARLO CASSI-
SUPERPENSTATIC SAE 10W/50 L. 1250  GOLI - tel. 0832/25.694 - 25794 ore pasti.
L. 4.200.000 iva compresa.
OPEL COMMODORE COUPE' GS/E 28 <co-
Ly me nuova, Automatic, servos\_?rfo. aria con-
B dizionata ecc. Km. 25.000. Telefonare ore
HAVOLINE MULTIGRADE 10W/40 - 20W/50 L1250 (ificio: 059/24.34.04 - L. 3.500.000.
HAVOLINE UNIGRADE 10W-20/20W 30-40-50 L. 1.050

@®ALFA ROMEO 2000 GTV gruppo 1, 1973
Pezzali preparato Autodelta 1975, vinci-
tore giro d'ltalia 1973, FISA 1973 e 1974
pronta corsa vendo per cambio catego-
ria. Telefonare PEZZALI 10375/81.523 -

@ AMS 1300 perfetta accessoriata vinci-
rice Trofeo Montagna quinta zona, eventual-
mente Orsetto OM, attrezzato velocissimo.
SERNASCONI - Tel. 080/21.68.26

® AMS Telai 1000. 1973, telaio 2000, 1974
come nuovi completi oppure senza motori
ANASTASIO - Tel. 011/54.74.85.

DE TOMN:ASO PANTERA GTS anno 1972, mo-

tore particolare, cerchi speciali, parafan-
ghi allargati. Telefonare ore ufficio: 0523/
98.44 61.

OPEL ASCONA 19 SR 11/73, km. 20.000,
come nuova. Telefonare 0543/34.575 ore
19-21. L. 1.800.000.

O EA R

Via Tuscolana 150 - tel. 785653 - Roma

Gomme Racing e Turismo
Ruote in lega et originali
Spoiler e parafanghi



CONMPRAVENDITA SPRINT

o PORSCHE 911 Carrera RS 2700 aprile
1973, preparazione gruppo 3 Stoccarda mec-
canica in perfetto stato, carrozzeria senza

urti, gomme nuove, autobloccante Rally,
cambio ravvicinato, ammortizzatori a gas
Bilstein, protezione integrale Avional, vet-

tura completa di ogni altro accessorio, per-
fetta. MILANO 02/31.22.98 - 31.73.25.

FGORD BDA 1300 Broadspeed CV 196 ex

'Giannotti perfetto. tel. 081/36.62.80 - Lire
4.500.000.
MOTOR! BDG 2000, F.V.A. 2000, 1,6-13,

revisionati cambi, rapporti, accessori - ANA-

# RENAULT ALPINE 1600 GT 3 anno 1973,

motore 2000 km. garanzia Terrosi - Tele-
fonare ore pasti: 045/25.153.
VOLKSWAGEN 1948 - iGarage ZENI - Via

Mantova, 8 - 20135 MILANO.

BISARCA FIAT 650 N3B 1972, metri 10 km
40.000 completamente furgonata officina viag-
giante perfetta. Tel. 081/36.62.80. L. 10.000.000

BISARCA  Delta Corse vende bisarca con
rimorchio, motore completamente nuovo,
gommata. Telefonare: 02/31.85.346 - 99.57.247.

STASIO - Tel. 011/54.74.85 - 54.50,24.

@ CASCO INTEGRALE A 33 nero opaco,
visiera scura «Bell ». DARIO FAROVINI
c/o Raimondi (Carlo - Via Vigoni n. 20 -
20070 'SOMAGLIA (Mi) L. 20.000.

(ARE

© ACCESSORI E PARTI SPECIALI Dispon-
go caschi Fiberglass omologati Snell, ap-
provati CSAI, colori bianco-arancio LUI-
‘Gl SAVI - tel. 02/21.31.381 L. 49.000.

FORD CAPRI 2600 RS elaborazione Delta,
HP 215 stradale, carrozzeria-colore come uf-
ficiale, motore nuovo, cerchi componibili ©"'-
10""  vendo-cambio. Telefonare 02/31.85.346-
99.57.247.

© MASERATI MERAK permutasi
rera, Targa, Dino 308, Bora.
0775 /62.240-81.130.

con Car-
Telefonare

® LOLA 290 1973,
Abarth 2000 nuovo oppure solo telaio;
cerchi, gomme ogni tipo rapporti, carrel-
lo nuovo, vendesi o permutasi con vettu-
ra serie al migliore offerente per cessata
attivita. Telefonare dopo le 21 al 0174/
40.689.

perfetta con motore

© RANGE ROVER recentissima. MEDICI
G&IG - Via Emilia All'Angelo, 48 - REG-
GIO EMILIA - Tel. 0522/73.245-73.246.

(MONOPOSTO €=+ =)

FORMULA ITALIA perfetto, 12 gare, ag-
giornato '75. Telefonare: HOZ-MILANO uffi-
tio 62.78 interno 255, casa 68.88.236.

fF. DELTA MK2 4 vetture Ufficiali si ven-
de o noleggia ASSISTENZA AUTODROMO -
lel. 02/31.85.346 - 02/99.57.247.

? FORMULA ITALIA 1 completa di carrel-
lo Abarth seminuove. Rivolgersi al tel. 0586/
14.42.98.

¢ FORMULA ITALIA 5 gare, carrello, mo-
tore, gomme. Telefonare ore pasti - 051/
58.46.95 - L. 2.000.000 trattabili se con-
tanti.

Stabilimento: TOR LUPARA
00137 Roma - Via Nomentana Km 15

per nsposta S| prega inviare
L 200 in francobaoll

| VETTURA DI

SERIE
A L. 1.790.000
cercasi concessionan per le zone libere

Tel 0774/40.02.55 ] !

Kit Trasformazioni
Porsche RS - RSR - 2,7

prezzi ottimi appl. facile

Spampinato Zibido
S. Giacomo (Mi)
Tel. (02) 9057072

VIALE PARIOLI TEL. 5803002

" Sedili Anatomici
con poggiatesta
L. 40.000

sedile corsa kg. 0,5
Fodera velluto
.000

(KART

@ MOTORE F. ITALIA Vendo mio secon-

do motore F. Italia 120 CV preparazione
Giorgio. LIVIO PONZONE tel. 02/63.23.95
ore ufficio.

KART plurivittorioso Birel Nivelles Parilla
$820 seconda categoria. CREMA A. Tel. 02/
92.95.372. L. 380.000.

(ACCESSORI e parti spech

PER ALFA ROMEQO GTA: 5 cerchi Campa-
gnolo da 8''x13'' completi Firestone slicks
SP WB24 80% pil uno nuovo, cambio rav-
vicinato Alfa, un ponte autobloccante com-
pleto, una slitta Autodelta nuova. Tel. PIC-
CIN CAMILLO - 0438/59.584.

MOTORE 1000 cc. completo come nuovo da
competizione per autovetture Fiat 850 coupé
0 spider. Coppie coniche per gare in salita
€ da pista, terza e quarta ravvicinata. PA-
LEBMO telefonare ore pasti - 091/59.30.97.

o MATERIALE DISPONIBILE PER 2000 GTV
motore Autodelta gruppo 1 internazionale
nuovo, 2 cambi ravvicinato e normale, 2
ponti completi 8/41-10/41, 8 cerchi Cam-
pagnolo in lega per internazionale, 9 cer-
chi Campagnolo 7 ipollici per gruppo 2/1976,
4 gomme Michelin racing intermedie e
slick Telefonare PEZZAL| 0375/81.523-82,038
oppure DALLARA 0525 /53.117.

® ANNATE AUTOSPRINT anno 1972-1973,
Molto convenienti! ANGELO TOVAGLIERI
tel. 0331/62.64.19.

(01O )

® ALFA ROMEO GTA 1300 iniezione, po-
chissime gare, gomme slick-bagnato-rap-
porti; \GTA 1300 carburatori 150 HP; mo-
tore scorta. IPIETRINO TALI - VIGLIANO
BIELLESE tel. 015/51.06.84.

(AUTO

i
I @CCESSOR' e parti speciali )

® MIURA S 70 gialla,
vendo miglior offerente,
ta con Ferrari Daytona.

S| COMPRA., .

—)

favolosa, perfetta
eventuale permu-
Tel. 0522/30.806.

o FERRARI CALIFORNIA Rivolgersi a GA-
RAIGE ZENI - Via 'Mantova, 8 - 20135 Mi-
lano.

e CAMBIO COLOTTI scatola Volkswagen
qualsiasi condizione. CERICOLA - Telefo-
nare ore pasti 011/55.27.63.

(\ARE B

® VETTURE pronte ‘Rally Gr. 1-2-4 Telefo-
nare ore 13,30 oppure 20,30 al 0184/34.383.

Delta Corse MONTAGGIO KIT RENAULT 5
messa a punto banco prova, rodaggio tutto
compreso. L. 170.000. Tel. 02/31.85.346-02/

il
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@ « ICCUDRAC »
to per Campionato
Gruppo 4. PALERMO -

cerca navigatore esper-
Italiano Rally Porsche
Tel. 20.10.01.

@ Montaggi cambi a 5 marce autobloc-
canti tutte le wversioni 128 - Telefonare
FIAT SCOTTI - FIRENZE - Tel. 68.61.61.

HELUETIN

ROZZANO (MI) - Via Monviso 79

Tel. (02) 8252979
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