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Il momento-chiave del

RALLY Montecarlo

permette di spiegare

anche il segreto di

un grande mattatore

Probabilmente il suo momento
chiave il 43, Rally di Montecarlo
I’ha proprio vissuto nella disce-
sa verso Chateauvieux allorché
il verglas ha tradito le due Lan-
cia Stratos di Andruet e di Pin-
to. Su quella pietra sporgente chs
ha frantumato ls speranze an-
che ambiziose di questi duz cam-
pioni non si e fermato (per un
soffio — secondo alcuni —, par
un miracolo — secondo altri)
anche Munari che sembra se la
sia cavata con un impercettibile
segnetto sulla carrozzeria a fte-
stimonianza di quanto il rischio
corso dal team torinese sia stato
grosso.

« Non é stato un miracolo » —
ha commentato Mannucci «E’
che quello e il classico pelo del
Drago! ».

Ma che cosa sara mal questo
pelo del « Drago » che tutti dan-
no per scontato nel mondo-rally?
Possibilz che tutti, anche i1 suoi
piu affermati avversari, si tolga-
no il cappello parlando di lui
quasi che si abbia a che fare
con un qualche cosa di supe-
riore?

« I1 pelo del drago » c1 diceva
Ballesirieri «e quella cosa per
cui nessun pilota con qualche
ambizione, ed i0 mi tengo fuori
perché di ambizioni non ne ho
mai avute, puo resistere piu di
un paio di anni in squadra con
lui.

Sandro ¢ troppo forte e rischia
di schiacciarti, di soffocarti, di
darti per dirla al’Andruet, dei
colpi morali. Capita ad esempio
che in una certa gara lui si pro-
pari poco o per motivi di salute
o per motivi di tempo; cosl i
suoi compagni di squadra, che
invece conoscon9 metro per me-
tro la strada, possono fare dei
tempi pari a lui 9 anche miglio-
ri. Ecco, questo rischia di essere
fatale percheé la volta successiva,
quando lui ha provato di piu o
¢ in migliori condizioni fisiche,
finisce per 'darti un minuto a
prova con buona pace di tutti
i sogni coltivati fino a quel mo-
mento ».

« E' una cosa sensitiva» e In-
vece il parere di Audetto, dirzt-
tore sportivo della Lancia-Alita-

lia « acquistata solo minimamen--

te con l'esperienza, una cosa con
cui uno c¢i nasce, come uno di-
venta un grande artista senza
per questo aver dovuto frequen-
tare I'Accad=mia.

Munari ha un dono di natura,
fa tutte le cose con estrema faci-

lita, € un genialoide del volante.
Io che ¢i ho corso assieme pos-
so garantire che con lui ogni co-
sa sembra la piu ovvia d2l mon-
do, anche scendere sulla neve
cen un precipizio al fianco. San-
dro, insomma, € un ispirato, la
naturalezza fatta pilota d’auto
da corsa.

No, non credo proprio che il
pelo del drago sia dovuto al me-
stiere, sommai e la sua grande
intelligenza tattica che gli pro-
viene dall’esperiznza a farlo gio-
care sempre al gatto col topo.
E non ¢ nemmeno questionz di
coraggio. Ballestrieri ad esempio
e probabilmznts piu coraggioso
nel senso che in certe curve in
discesa & capac= di imporsi di
tenere giu 1l piede in quinta
marcia; in quella stessa occa-
sicrie sz Munari fa altrettanto e
solo perche per lui scendere in
quelle condizioni € normale, o
perlomeno piu normale che per
altri. No, il 'coraggio non c’entra
proprios! »,

Dunquz Munari ha qualche co-
sa di piu e adesso ha anche la
macchina piu forte. Logico quin-
di che il recents Montecarlo sia
stato decisamente no0ioso con
lui e Mannucci la davanti a pas-
seggiare 2 gli altri dietro concen-
trati solo nel non farsi sfuggire
I’attimo fuggents di una sua an-
che temporanea e casuale defail-
lance.

Ma sarebbe stato cosl anche
sc lo squadrone Alpine fosse sta-
to lo stesso del 1972? C’e chi ne
e certo, ma c’e anche chi, come
Darniche, sottolinea che avar al-
le costole cinque berlinette sca-
tenate come quelle di Andruet,
Therier, Andersson, Nicolas e 10
stesso Darniche avrebbe potuto
signficare ben un altro rally per
la Lancia,

Purtroppo paragoni di questo
genere lasciano sempre il tempo
che trovano 2 si potrebbe passa-
re un’eternita a discuterne sopra.

Quello che conta e che iInvece
la Stratos ha dato sempre chia-
ri segni di indiscussa superiori-
ta oltreché di grande affidabilita.
I1 fatto che non abbia mail la-
mentato problemi pur manienen-
do sempre a debita distanza due
Fiat in mano a due campionissi-
mi come i finlandesi Mikkola =
Alen, ne € la prova piu chiara.

A voler essere irigrati si po-

Carlo Cavicchi
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trebbe dire che non si sa ancora
bene quale possa essere 1l suo
rendimento in rallies nordici, ma
in questo caso il prossimo Rally
di Svezia potra dare una rispo-
sta essendo una Stratos iscritta
ufficialmente per Waldegaard.

Comunque sia, l'accoppiata
Munari-Stratos non si pud asso-
ilutamente discutere tantopiu
che negli ultimi sei rallies mon-
diali ha colto ben tre successi
assoluti ed un terzo posto al
RAC. Un qualche cosa di favo-
loso che ci riporta ancora al pe-
lo del Drago di cui si diceva
sopra.

« Quel pelo del Drago che po-
trei anche essere io» come ha
detto al telefono Arnaldo Caval-
lari « perché Sandro, che da ma-
dre natura ha avuto la fortuna
di essere potenzialmentz gran-
dissimo, ha anche avuto la buo-
na sorte 'di iniziare subito al fian-
¢o di un pilota molto esperto che
non si e tirato indietro, ma che,
anzi, gli ha messo tutto il suo
bagaglio di esperienza persona-
le a disposizione, uno che gli ha
insegnato ad unire al suo 10 na-
turale lo stile = la raffinatezza
di guida.

Forse, se anche Pinto avesse
avuto questa possibilita, adesso
potrebbe essers come lui perche
maestro non nasce nessuno ».

A guesto punto non cl1 sembra
il caso di continuare con i pa-
reri, ognuno dei quali ha il suo
fondo di verita. Basti sapere che
vincere due Rally di Montecarlo,
una Targa Florio, un Tour de
France, un Tour de Corse, un
Rally di Sanremo, un titolo eu-
ropeo conduttori, cinque Rallies
di S. Martino di Castrozza e via
di questo passo, non & poi tanto
difficile; basta avere il « classi-
co» pelo del Drago.

cl cl-

SPICCIOL! del «dopo»

® Fra gli spettatori sulla prova in terra
dell'ultima notte del « Monte » si & visto
GUY CHASSEUIL. Il francese dopo lo
stop dell’attivita stabilito dalla Porsche-
Sonauto spera di avere un’Alfa, magari
dalla francese Sofar.

@ Colta al volo all’arrivo. Qualcunc do-
manda a DELFERRIER, il secondo dell’
ottimo Frequelin sulla GTV, « Riposato

bene stanotte? » « Ottimamente — rispon-
de pronto l'interessato — alla stanza n. 40
del Grand Hotel Alfa Romeo »,

® lLezioni (ripetute) di sportivita da par-

te di LAURENT. Il pilota della Citroen
GS alla prima speciale dell'ultima notte si

e fermato per dare strada ad Henry senza
ostacolario minimamente (altro risultato
della sconcertante decisone di far par-

tire tutti nell'ordine dato dal numero di
gara) e piu tardi nella nottata addirittura

ha volutamente timbrato in ritardo al c.o.
di Peille per non danneggiare sulla terra
un altro concorrente. Il simpatico francese

fra 1'altro ha fatto tutta la corsa con a
bordo una radio... stereo per sentire cosa
succedeva nel mondo.

Abbastanza casuale la partecipazione
Monte dei turchi SIPHAI. Erano venu-

zj' sulla Cqsta Azzurra invitati da Laurent
(per partecipare alla Ronde sul ghiaccio di
serre Chevalier. Visto che era stata an-

(nDullata e che i coniugi erano da queste
(parti...

|8 La PORSCHE CARRERA TURBO verra
|_eommercializzata in tutto il mondo gom-
“mata coi supersport radiali della Pirelli
aisegno da bagnato) siglati 225/40 VR 15.

Gli echi del « MONTE »
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Nonostante il nuovo sponsor, Munari
e fedele al suo classico cappelline
Marlboro. Sotto, Fiorio ed il « Dra-
go » premiati a Genova da Tabaton

.......

e |

Cosi MUNARI e FIORIO hanno rievocato a Genova il trionfo

Le 5 paure in 6000 km.

GENOVA - Il consueto omaggio che
Genova automobilistica tributa ogni anno
alla Lancia squadra-corse, si ¢ svolto al-
cune sere or sono, orchestrato mirabil-
mente dalla contessina Cugia di Sant’Or-
sola, dal dott. Perenno e dalle Scuderie
Grifone-Erg e HF Racing Club, alla Ter-
razza Martini, Clerano tutti: dal dott.
Cesare Fiorio all’impareggiabile Audetto,
dagli applauditissimi trionfatori di Mon-
tecarlo Munari e Mannucci, agli speri-
mentati Pinto e Bernacchini, al wvalido
Nick Bianchi, ai generosi Sodano e Gar-
zoglio (prossimi « sposi » se le voci di
corridoio rispondono a verita), al bravo
Pelganta e tanti, tanti altri.

L’occasione era troppo ghiotta per non
scambiare quattro parole con gli eroi
della serata e, cominciando da Cesare
Fiorio, gli abbiamo chiesto se ritiene che
la vittoria nel Campionato Mondiale e
nel Rally di Montecarlo potranno avere
un riflesso positivo sulle vendite della
Lancia in Italia e all’estero.

« Nel ’72, quando vincemmo il Monte-
carlo con la Fulvia coupé — ha precisato
Fiorio — notammo un immediato aumen-
to nella domanda di qual modello. Quella
vittoria influi subito e molto, ma la crisi
attuale é talmente drammatica che anche
vittorie come queste non daranno frutti
commerciali molto evidenti. Ma la vitto-
ria e altrettanto importante sull’immagi-
ne della marca, perché serve a dimostra-
re che la Lancia non sa soltanto costruire
mracchine di lusso e di prestigio, ma an-
che vetture sportive nel segno di una
tecnologia di avanguardia ».

— Programmi immediati?

« Waldegaard e Lampinen (!’'uno con

la Stratos, P’altro con la Beta) dispute-
ranno il Rally di Svezia mentre Munari
dopo un breve periodo di riposo andra
in Africa per provare il Safari ».

— Limiterete la vostra attivita ai ral-
lies o farete qualche puntata anche in ve-
locita, ad esempio nel campionato euro-
peo granturismo?

« I rallies rappresentano il nostro pro-
gramma di base — c¢i ha detto molto
diplomaticamente Fiorio — ma non e det-
to che oltre al Giro di Francia e d’Italia
non pensiamo di farci vivi anche nella
velocita. Chissa che non c¢i vediamo ad
Imola il 13 aprile p.v. ».

« Non e stata una vittoria difficile come
quella del 72 — c¢i ha detto Munari —
ma faticosa per la lunghezza. Siamo sem-
pre stati in testa e la vettura non ci ha
mai creato il minimo problema ».

— Possibile che nei seimila circa km.
non abbiate mai avuto qualche contrarieta
o qualche pizzico di paura.

« Si: qualche paura e qualche contra-

rieta 1’abbiamo avuta. Ad esempio le
quattro ore di sonno fatteci saltare da
un pignolo commissarrio di percorso a
Vallelunga; un panino digerito male a
Gap; 1 chiodi sparsi lungo il percorso
della prova speciale del Bourzet e fortu-
natamente scoperti, prima della nostra
partenza da Audgtto nel corso della sua
ricognizione; la scomparsa di un radio-
amatore che a meta della prova speciale
di Pierreville avrebbe dovuto segnalarci
gli intertempi, ed infine il cane che ci ha
attraversato la strada ad un tornante del-
P'ultimo passaggio al Turini ».

— Risponde a verita il tuo ritiro dalle

corse? Non potevamo fare a meno di chie-
dere al buon Mannuccci.

« E’ vero — ci ha precisato — che de-
sidero limitare 1l tempo dedicato alle cor-
se. Non €& un ritiro, pero; desidero sol-
tanto avere un po’ piu tempo da itra-
scorrere in famiglia per interessarmi delle
mie attivita ».

Intanto si & avvicinato Audetto che
conferma il pensiero di Mannucci.

— Ritieni che farete un nuovo «en
plein » anche al Rally di Svezia?

« Impossibile. Il regolamento e troppo
favorevole zlle Saab. Pensa che per con-
trastare la Stratos sono ammessi solo 8
chiodi non piu lunghi di 14 mm. per
ogni cm. di circonferenza. Ma non é det-
to. Al Rally d’Inghilterra Munari ha di-
mostrato ‘che con la Stratos si possono
fare degli ottimi tempi anche senza chio-
di ed io sono certo che Waldegaard che
dal 10 dicembre sta allenandosi con Ia
Stratos sara perfettamente in grado di ot-
tenere tempi di rilievo. Tieni inoltre pre-
sente che ci sara anche una Beta sedici
valvole con Lampinen e poi dimmi se
non devo sperare di racimolare almeno
gualche buon punticino per il mondiale».

— Hai letto quanto ¢ stato detto del-
I’Alfetta GT. Ritieni possibile che possa
rappresentare una minaccia?

« L’Alfa Romeo manca ancora di una
specifica esperienza nei rallies che in
guesti ultimi anni hanno avuto una gran-
de evoluzione, ma ha dalla sua P'esperien-
za di avere svolto una grande attivita nel
settore velocistico. Quindi in un breve
volgere di tempo potra diventare un brut-
to cliente ».

Carlo Burlando
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Ad attendere lo spider Abarth 124
di Mikkola-Todt c’era, a 'St. Bonnet
le Froid, (al via di una delle prove
piut ostiche di tutto il rally di Mon-
tecarlo) il meticolosissimo Henry
Liddon che al fianco di Pescarolo
aveva avuto il compito di fare la
ricognizione della prova per l'equi-
pagcgio Fiat franco-finlandese.

Sulla busta, con le note corrette,
che Liddon ha consegnato pronta-
mente a Todt appariva scritto a chia-
re lettere « Very difficult shoes »
(grossi problemi di calzature) ed al-
legato c’era un foglio con cui il
| meticolosissimo ricognitore aveva
segnato il numero esatto delle curve
' innevate, di quelle asciutte, di quel-

le con ghiaccio e cosi via.

.  Comunicazione di questa situazio-
. ne era stata passata all’assistenza
i ed una simile anche ai tecnici dei
| pneumatici della Pirelli. A questo
. punto occorreva fare una scelta ed
. & proprio riguardo questa scelta
| (presa ad esempio, ma il problema
| esiste praticamente per tutte le pro-
. ve) che vorremmo soffermarci un
. momento.

Nel caso di St. Bonnet le Froid,
. Liddon esprime chiaramente 1 suoi
. dubbi nonostante lo stesso Liddon
' sia uno dei piu esperti e ‘quotati
co-driver in attivitd (negli ultimi an-
ni ha vinto gare prestigiose, tra cul
due RAC, con Makinen), immaginia-
I moci quindi cosa sara successo alla
' Pirelli che senza dubbio e la casa
| con la gamma piu ricca, piut perfe-
. zionata e piu attrezzata tra quelle
' che da sempre si sono dedicate ai
' rallies. Probabilmente si saranno li-
' mitati ad una scelta abbastanza di
. massima mettendo a disposizione
F della vettura (o delle vetture, ov-
viamente) un certo numero di tipl
| diversi di gommature, dadla stradale
. a-quella da neve con differenti chio-
. dature operando quindi- una prima
. scelta solo riguardo le mescole.

“JA questo punto la «gatta da pe-
| lare» e passata nelle mani del di-
rettore sportivo, che gia ‘deve preoc-
| euparsi anche di dirigere tutte le

10 giomiSPRINT | segreti delle corse

Nel tentativo di chiarire un poco le idee nel
mare delle sigle che caratterizzano ogni tipo di
copertura impiegata nei rallies, perlomeno dalle
case italiane che si appoggiano alla Pirelli, vi dia-
mo di seguito la spiegazione di ciascun simbolo
che appare sui fianchi delle gomme con l'esclu-
sione dei numeri che stanno ovviamente ad indi-
care il diametro del cerchio, l’altezza del fianco
stesso e la larghezza del battistrada.

MS (Mud and Show, fango e neve) tipo di pneu-
matico dal battistrada tassellato, tipico delle co-
perture invernali, e dal fianco robusto. Adatto su
strade innevate o su fondi anche molto acciden-
tati con possibilita di venire chiodato. A seconda
della mescola si pud usare o0 meno in caso di neve.

5¢ (500 chiodi) sigla che si affianca ai pneumati-
ci MS per indicare l’esasperazione delle caratteri-
stiche precedenti con la possibilita di sopportare
una chiodatura fittissima (700 chiodi con la Stra-
t0s).

SM (Super Metallico) nuova sigla che indica
I'ultima gomma, nata in casa Pirelli, dalla mescola
superaderente.

CN (Cinturato) gomma da asfallo, anche a
tratti dissestato, particolarmente scorrevole € pPoco
affaticante nella guida. Con mescole adeguate puo

J!

Anzitutto scopriamo le «SIGLE>

venire anche chiodato in modo leggero. Nel tipo
a mescola piu tenera ha un’autonomia indicata di
80 km che si possono ridurre, in caso di guida
esasperata, a soli 20 (vedi in Corsica).

P7 sigla provvisoria che indica 1 nuovissimi su-
persport radiali.

A fianco delle lettere, poi, subentrano dei Dbolli
colorati che stanno ad indicare l'impiego e le
mescole.

Nel primo caso si parla di bollo rosso o di
bollo bianco a seconda che si tratti di gomme da
bagnato o fango oppure gomme per fondi innevati.

Nel secondo caso (quello delle mescole) si ha
per le gommature normali e non supersport il
bollo giallo (vecchio tipo) o due bolli gialli affian-
cati (nuovo tipo) per fondi asciutti, e il bollo verde
o due bolli verdi per fondi bagnati. Nel caso poi di
coperture supersport radiali si hanno 1 bolli az-
zurri per la presenza di terra ed i bolli bianchi
(che potrebbero perd anche mancare) per il tipo
chiodato, Questa divisione, che potremmo definire
classica, ha poi ulteriori sfumature e si deve con-
siderare limitata al solo Rally di Montecarlo perche
entro breve termine non sono da escludere pneu-
matici ancora piu aggiornati e capaci di creare
variazioni nella simbologia.

operazioni di assistenza e le even-
tuali riparazioni da fare. Due sono
le possibilitd: trasmettere le infor-
mazioni dei ricognitori e la gamma
di gomme cosli come € stata messa
a disposizione dalla casa di pneu-
matici, oppure, se ne ha le capacita
o l’esperienza, operare £a lui una
ulteriore scelta limitando il numero
delle coperture a disposizione del

Come t1 celgo
€ gomme da MONTE>

proprie preferenze o le proprie at-
titudini di guida, la copertura pre-
ferita magari in disaccordo con 1
desideri del suo direttore sportivo.
Ed anche qui possono sorgere gros-
si problemi perché a livello inter-
nazionale i1 piloti professionisti cam-
biano con una certa facilita le wvet-
ture su cui correre, macchine diver-
se con reazioni e prestazionl diverse

Tra i fregi « eletti » della trionfatrice Stratos al « Montecarlo » c'era quel-
lo dell’additivo per olio « + 1 Special ». Sulla tuta, Munari sfoggiava inol-
tre quello del proprio lubrificante, dal suggestivo marchio oro € nero

pilota a pochi tipi che garantiscano
affidabilita per gli scopi che lo stes-
so, che rappresenta in quel momen-
to la casa automobilistica, si prefig-
oe (gomme con pochi chiodi o addi-
rittura prive se si vuole andare al-
]’attacco, gomme molto prudenti se
non si vuole correre nessun 'rischio
per mantenere certe posizioni gia
acquisite).

Terzo ed ultimo anello della ca-
tena, il pilota cui (senza alcun dub-
bio ad ascoltate Liddon) spetterebbe
il compito di ‘decidere secondo le

e quindi (in base agli accordi com-
merciali di volta in volta stipulati)
*anche gomme di diversa marca, tro-
vandosi cosi abbastanza imbarazzati
nelle scelte per scarsa coOnoscenza
dei vari tipi di « scarpe » da calzare.

Questo e ovviamente piu facile
che accada con case, come la Pirelli,
che hanno una gamma molto wvasta
di coperture, coperture che nei gior-
ni di prova possono essere state
provate solo abbastanza sommaria-
mente (ad esempio, come per il
« Monte » per mancanza di neve).

Come si puO ben vedere € un pro-
blema tra i piu seri tanto piu che
le gomme rivestono, 'con la specia-
lizzazione attuale, un’importanza de-
terminante per ottenere prestazioni
di rilievo e che alcune vetture, co-
me gli spider Fiat o le Ford Escort
(con motore anteriore e trazione po-
steriore), risentono in particolar mo-
do le conseguenze di gommature
inadatte.

Ci spieghiamo allora facilmente
come possano giustificarsi 1 ritardi
della prova Peira Cava-Turini, quan-
do sia le Alpine che le Fiat hanno
montato gomme da asfalto (CN 36
la Fiat, TB5 della Michelin 1’Alpine)
mentre la Lancia ha messo gomme
chiodate sotto la Stratos di Munari.
In questa prova di soli sei chilo-
metri (quattro di asfalto e quasi
due con del verglas) Munari ha ai-
fibbiato 29” ad Alen, 28" a Mikkola
e ben 1’ a Nicolas, mentre nella
prova successiva, il famoso Burzet
di ben 45 chilometri (tutto innevato
e quindi con scelta obbligata di
pneumatici) addirittura Nicolas ab-
bia ottenuto il miglior tempo stac-
cando Munari di soli 2”7, Mikkola di
23” e Alen di 34”. Ben povera cosa
per una distanza piu di sette volte
maggiore.

Il punto ci sembra allora nel do-
ver semplificare al massimo la va-
rieta delle gomme, quello che ad
esempio e accaduto nella F. 1 dove
qualche tempo addietro si assisteva
addirittura alle mescole speciali céa-
ratteristiche di ogni pilota mentre
adesso tutto si e ridotto a due o tre
tipi fondamentali, permettendo scel
te meno angosciose e capaci soprat-
tutto di lasciare sempre il dubbio
di aver sbagliato; oltrettutto sareb:
bero minori le occasioni di scagliar-
si contro l’equipe in caso di errore
perché, adesso come adessOo Cl sem-
bra che con tanto ben di Dio ¢
proprio piu facile sbagliare che pren-
derci.

Carlo Cavicchi
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