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DALL'INVIATO

LE MANS - La prima vittoria di
un motore Cosworth nella 24
Ore di Le Mans, ottenuta dalla
GULF di Ickx e Bell, ¢ coincisa
CON una edizione particolare del-
la, grande classica di Francia. An-
che se apparentemente le due
cose sono distinte, noi diciamo
che non & un caso che sia stato
in questa edizione 1975, tanto di-
scussa, che il motore 8 cilindri
inglese ha trovato la maniera di
Imporsi.

Infatti finora i motori Cos-
worth, nati per impieghi violenti
ma brevi, non avevano mai potu-
to superare le lunghissime fa-
tiche che comporta una corsa
di 24 Ore, e c’e voluta questa edi-
zione, coi suoi nuovi regolamenti,
per permettere una resistenza
che altrimenti sarebbe stata im-
possibile. In ultima analisi quin-
di la 'Cosworth, la Ford, debbo-
no ringraziare il nuovo corso di
Le Mans se sono giunti al risul-
tato pieno.

Questa Le Mans & stata carat-
terizzata soprattutto dalla limi-
tazione dei consumi, prima del-
le innovazioni che I’A.C.O. ha de-
ciso di apportare alla sua corsa.
Le altre, quelle che riguardano
specificamente le wvetture, sono
ancora in gestazione e possiamo
presumere che saranno applica-
te davvero e integralmente sol-
tanto nel 1977. Nel frattempo
pero (vale a dire nel 1976) wvi
saranno altre novitd, in modo
da arrivare progressivamente do-
ve gli organizzatori vogliono.
Quale lo scopo finale? Ve ne
abbiamo gid parlato parecchie
volte: vogliono riportare sulla pi-
sta di Le Mans automobili che
slano vere automobili, non mezzi
speciali concepiti e realizzati uni-
camente in funzione della pista.
Una idea di base che ci trova
perfettamente consenzienti, wvisto
che abbiamo cominciato ad agi-
tarla ancor prima che la gen-
te di Le Mans osasse ancora
una volta mettersi fuori legge
rispetto ai regolamenti della
CSI.

Stabilito che la idea direttrice
e quella buona, e che plaudia-
mo a Le Mans per 'volerla porta-
re avantl, resteranno da fissare
nei particolari le regole del giuo-
Co, quelle che dovrebbero per-
mettere in futuro di avere gzllag
partenza di questa 'gara (e non
solo di questa, se abbiamo capi-
to bene certe allusioni) delle
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macchine che o sono in produ-
zione e iquindi possono automati-
camente avere nazionalitd accet-
tabile sulle piste, 0 sono soltan-
to dei prototipi ma dei veri pro-
totipi, di macchine che un gior-
no possono diventare di serie,
costruiti avendo come punto di
mira non solo il successo sporti-
VO ma anche e soprattutto la
eventuale evoluzione di prodotto
da vendere.

Poiché c¢i0 non & di certo sta-
to il caso della tecnica utilizzata
negli ultimi anni, & chiaro che
non si puo che seguire con mol-
fa simpatia questo tentativo di
Le Mans, che a nostro parere
mette di nuovo sui binari della
logica e del buon senso le corse
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di durata, e quel torneo che vie-
ne da troppo tempo impropria-
mente definito campionato dei
costruttori. Ditemi wvoi se la
Gulf, la March, 1la ‘Chevron, Ia
Lola, anche la Matra prima ver-
sione, sono dei costruttori!

La idegenerazione del concetto
di base, andata sempre piu ac-
centuandosi, aveva portato al
controsenso totale. Al punto che
1 cosiddetti costruttori che par-
tecipavano alle gare del Campio-
nato Mondiale Marche avevano
fatto pressioni perché le corse
fossero sempre piu ridotte, fis-
sando il massimo in 1060 chilo-
metri o sei ore, proprio perché
le loro macchine non ce la face-
vano a resistere di pil. Si erano
insomma rovesciate le parti, ed
anziché essere i1 costruttori a far
automobili capaci di resistere si

Fermatisi subito dopo il traguardo per non rischiare di

sono snaturate le corse, facen-
dole diventare dei doppioni dei
Gran Premi. Per inciso, tra 1’al-
tro, dobbiamo ricordare come
anche nei Gran Premi sia av-
venuta la stessa involuzione, con
le sorprendenti richieste di modi-
ficare i circuiti per adattarli alle
macchine, e non viceversa.

Arrivati a gquesto punto non ci si
potrebbe piu sorprendere di nien-
te, ma permetteteci di essere sor-
presi nel constatare come ci sia
stata molta gente che.., si sia sor-
presa di quello che la organizza-
zione di Le Mans vuol fare.

Visto l’andazzo, perd, perché
stupirsi se c’é¢ gente che non ca-
pisce il buon senso?

Comunque adesso Te Mans &
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sulla strada buona, ancora una
volta. Le intenzioni di far cose
buone le aveva gia avute, una
ventina di anni fa, quando diede
vita alla categoria prototipi, che
pero appena passata nelle mani
della CSI e stata subito snatu-
rata, diventando wun doppione
della F.1. La definizione di « For-
mula Uno in abito lungo », che
noi abbiamo coniata qualche an-
no fa (Ferrari le ha poi chiama-
te le F.1 matrimoniali) era la
piu indicata a definire quei « pro-
totipi » che la: CSI non si € mai

accorta essere fuori dalla logica.

Adesso dunque Le Mans vor-
rebbe riportare ordine, vorreb-
be che alle sue gare partecipas-
sero macchine che avessero alme-
no un certo grado di parentela
con 'quelle che l'industria pro-
pone al consumo. Sollevando le

rimanere sul circuito con la macchina
si avviano alla tribuna ufficiale per la premiazione. Gli altri li hanno imitati, ed & stato un caos

b’

ire (i chi si era abituato a vedere

anche nelle corse del campionato
costruttori dei puri bolidi da
corsa. Ne abbiamo avuto una ri-
prova la vigilia della corsa, quan-
do in wun dibattito organizzato
proprio a questo proposito ab-
biamo udito cose dell’altro mon-
do. In sostanza vi sono state
accorate difese di posizioni acqui-
site, senza che da parte degli
oppositori si sia dato segno di
aver icapito che non di piccole
cose regolamentari si trattava
ma di profonda ristrutturazione
delle concezioni.

Le Mans 1975 ha pagato in man-
canza di pubblicita preventiva lo
scotto della incomprensione ida
parte di molta gente di questo

assunto basilare. Molti dei gior-
nalisti francesi, per mala fede
0 per semplice ignoranza, han-
no giudicato questa ILe Mans
non degna del solito interesse,
e cosl la gente venuta a vederla
e stata meno che in passato. Pe-
ro ‘la curva descrescente nelle
statistiche riguardanti il pubbli-
co non era un fatto di oggi. An-
che l'anno scorso, nonostante
la quasi sicura vittoria della Ma-
tra, di gente ne era venuta meno.
Pare che a nessuno sia passato
per la testa che forse la ragione
e che il pubblico non & stu-
pido.

La innovazione principale di
guest’anno era data dalla limi-

Franco Lini
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La Beckers (a sinistra), a Le Mans
non correva, ma €& venuta ugual-
mente, Eccola con la Hoepfner, con
la quale correra la 24 ore di Spa

Sorridenti

e fiduciose,
Lella e Ma-
rie-Claude (a
sinistra),
prima della
corsa. Non
credevano
certo di
avere

tanti gual,
e subito,

in corsa.

A destra, la
stanchezza
e l'impegno
del
cronometrag-
gio [(qui
siamo nel
box Ligier)
non fanno
dimenticare
la civetteria
di un colpo
di spazzola
nei capelli

& i

La Dacremont (nascosta in vettura)
Marianne Hoepfner e Micheéle Mou-
ton hanno portato la nuova Moynet
al primo posto nrella 2000 gruppo 5

dune
buggy

Per informazioni inviare L. 300 in francobol!li
40138 BOLOGNA (ITALY) - Via Mazzini, 26 - Tel. (051) 307886-397456

L'anno della donna
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Corinne Tarnaud ascolta da Yvette
Fontaine la descrizione del circui-
to. Sotto, due giapporresi venuti a
Le Mans al seguito della Sigma

e
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tazione dei consumi, abbiamo
detto, oltre che dalla ammissio-
ne di macchine non omologate
ma che rispondessero alle idee di
base della nuova formula,

La {formula del consumo, in
fondo, e stata benefica. Tutti han-
no parlato di « Economy Run di
Le Mans», anche noi, per indi-
care appunto qguesta necessita di
risparmio di carburante. Con la
differenza che, se le nostre era-
no osservazioni sorridenti, da
parfe di qualcun’altro erano di-
spregiative.

Orbene la formula adottata,
cioe la interdizione di effettuare
rifornimenti prima di 20 giri,
non ha cambiato niente alla cor-
sa, Perché si trattava di andar
il piu forte possibile con un dato
quantitativo di carburante. Ha
semmai avuto un effetto mpositi-
vo, spingendo i1 tecnici alla ri-
cerca. .

Tanto € vero che le GULF che
hanno vinto sviluppavano pres-
sapoco la stessa velocita mas-
sima in rettilineo, consumando
perd molto meno, avendo un mo-
tore che era stato wvolontaria-
mente privato di 70 cavalli di
potenza e di 2000 giri di regime
massimo. La necessita aguzzatri-
ce di ingegni aveva dettata una
nuova linea aerodinamica, alle
GULF, che sono state all’altezza
del loro compito.

Pensate a quello che ha fatto
la Ferrari, quando ha dovuto ri-
solvere il problema del maggior
consumo dei suoi motori in F.1,
e vedrete che non vi e nulla di
nuovo. Ferrari lo ha fatto per
non dover penalizzare le sue mac-
chine con tanto peso; quelli di
Le Mans per percorrere pilt chi-
lometri con lo stesso quantitati-
vo di carburante. Se lo scopo era
diverso il risultato e uguale: un
passo avanti nell’affinamento del-
la tecnica.

Di conseguenza gia questa pri-
ma innovazione concreta, quella
della limitazione dei consumi, €
stato un fatto positivo. Vedremo
cosa accadra <on le altre che so-

no allo studio.

Le Mans 1975, per wquesto, €
stata interessante ed anche atta
a migliorare la spettacolarita.
Infatti la prima soluzione venu-
ta In mente ai tecnici & stata
quella di adattare i motori esi-
stenti alle nuove condizioni. E
poiche quasi tutti erano motori
concepiti per sforzi elevati (e
consumi elevati) essi sono stati
« sgonfiati », riducendone le po-
tenze. E con le potenze si s0-
no - ridotti gli sforzi e quin-
di le wusure. 'Col risultato che
alla fine froviamo wuna per-
centuale altissima dei partiti.
Dal punto di vista dello spetta-
colo e un fatto positivo, anche se
sara sempre difficile che una ga-
ra come Le Mans possa essere
spettacolare nella sua ultima
parte.

C’eé stata un poco di confusio-
ne nelle due giornate di prova.
Troppo lunghe, decisamente, con
le dieci ore ciascuna, ma rese
inevitabili dal fatto che per la
qualificazione occorreva percor-
rere 1 famosi 20 giri senza Tifor-
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A sinistra, ammessa al via per il forfait delle
Nart, questa Datsun ha dovuto cambiare due volte
il differenziale. Sopra, il cambio dell’alternatore
sulla Gulf di Jaussaud. Era il telaio che vibrava

La parte posteriore della Sigma, molto pulita. La macchina giapponese & apparsa buona come
telaio e come profilatura, tanto che era una delle pil veloci. Oltre a noie al motore, essa ha avu-
to guai con il cambio, sottodimensionatec per la potenza del Toyota-Turbo, circa 330 CV. Il mo-
tore era dotato di una doppia accensione elettronica costruita in Giappone e ottimamente riuscita
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La sagomatura posteriore della Daytona Ferrari della Nart, carrozzata da Michelotti. Piuttosto
alta e massiccia, ricorda quella caratteristica delle americane Chevrolet Corvette 7 litri

La singolare sospensione posteriore della Lola T
380. 1l gruppo molla-ammortizzatore € molto in
alto, sopra i montanti, che dal canto loro sono
guidati non da puntoni, ma da una slitta a rulli

A sinistra, i
semiassi nuo-
Vi € piu ro-
busti utilizza-
ti dalla Gulf.
L'anno scorso
avevano dato
molte preoc-
cupazioni. So-
pra, la peda-
liera della Al-
pine. Il filo
del gas e
doppio, ed
e facilmente
sostituibile
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Wyer ha passato tutla la 24

Ore cronometrando, in attesa ansio-
sa che la sua macchina di punta
(a destra, qui condotta da Ickx)
terminasse (foto LINI)

Una lunga notte anche per i ¢rono-
metristi. | tempi, inviati all'IBM a
Parigi, sono stati elaborati veloce-

mente: ogni ora ¢'era una classifica

Porsche di Vollery-Dorchy-Chapuis:
« Sponsors, venite a darci dei soldi »
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E; ultimi minuti di le Mens '75

La Porsche di Joest-Caso
pata, conseguenza di una collisione subita dalla vettura durante

ni-Barth all'utimo rifornimento. La parte anteriore sinistra della macchina e strap-
la notte,
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nire, per dimostrare di essere in
grado di partecipare. E poiché
tutti avevano diritto di compiere
i loro 20 giri e gli iscritti erano
tanti, sono state necessarie tan-
te ore,

Le Mans aveva previsto le so-
lite giornate di prova preliminari,

proprio per questo scopo. Erano

in calendario in marzo, ma wvi si
¢ sovrapposta la 1000 km. del
Mugello, e cosi sono state an-
nullate. A Le Mans avrebbero
voluto chiedere una alfra data,
e 'avevano trovata, ma alla CSI
sono andati a nozze perché ave-
vano 1l'occasione di castigare i
« reprobi» che avevano avuto il
coraggio di dire apertamente
che cosa pensavano delle regolé
ufficiali, e di mettersi fuori leg-
ge. Cosi la CSI ha negato la da-
ta alternmativa, col risultato che

con una vettura piu lenta

L'ex 908 turbo disponeva del motore aspiratoc normale con potenza sui 350 CV. Non sono bastati contro le Gulf
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A sinistra, poco prima della fine della corsa, la Ligier di Chasseuil su-
pera ancora una volta la Gulf di testa, in difficoltd. La Ligier ha guada-
gnato quatirc giri nelle ultime due ore. Qui sopra, un tecnico della Good-
year si € masso a « costruire » gomme pioggia, appena ¢'é stata la minao
cia di rovesci. A destra, verso la fine al box Gulf si era sempre all'erta

le prove «di tutti, ed anche il
collaudo delle regole escogitate,
e dovuto avvenire nei due gior-
ni precedenti la gara.

Di nuovo, questa gara, ci ha of-
ferto poco. La giapponese Sigma
col motore Toyota turbocom-
presso, la linea aerodinamica del-
la GULF, qualche altro particola-
re. Adattamenti, insomma, ma
niente di nuovo wveramente. Le
novita dovrebbero esserci 1’anno
venturo, se il nuovo regolamen-
to sara approntato in un ragio-
nevole anticipo di tempo. E’' cer-
tamente nel 1977.

Le Mans 1975 ha dato lavvio
ad un nuovo ciclo? Speriamolo.
Le cose mon sono ancora molto
chiare, ma di positivo c'é che
qualcuno ce 'ha dawvvero l'in-
tenzione di far delle cose sensate.
Auguriamoci che le buone inten-
zioni non si perdano per wia, e
che non ¢i siano deviazioni, ma-
gari influenzate da ragioni Ppo-
litiche o di convenienza spetta-
colare. Sarebbe un peccato.
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