Una 24 ORE

senza eclatanti
emozionﬂ

L o

QQuesta foto ¢ guasi da sola il commento della maratona

francese bissata da ICK X (con BELL) con la GULF-
FORD di JOHN WYER nell’ edizione -consumo 1975
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E' toccato a Derek Bell alzare « le mans » in segno di trionfo all'arrivo della 24 Ore
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francése, retta quest’anno da una nuova formula nella quale aveva

una parte preponderante il consumo. Assieme a Bell, Jacky Ickx ha portato alla vittoria la Gulf-Ford. E' la seconda Le Mans vincente per il pilota belga

'DALL’INVIATO

LE MANS — Una 24 Ore di Le Mans particolaris-
sima ha permesso alla Gulf di cogliere un succes-

so che & il coronamento di una serie di sforzi tena-
cissimi e ben condotti, da parte di una squadra che

& tra le pitt simpatiche e che deve essere animata ed
ammirata per la serietd dei suoi programmi e delle
sue realizzazioni. Il successo della Gult si accom-
pagna alla seconda vittoria di Ickx, che in coppia

con Derek Bell & stato da ammirare almeno quanto
la macchina e chi I'ha fatta. Un successo che sara
molto utile, e che forse permettera alla Gulf di con-
tinuare la sua attivita sportiva, in forse da qualche
tempo per via di certi cambiamenti al vertice della
societd, in America, che parevano destinati ad elimi-
nare le competizioni dai programmi di ricerca e pub-
blicitari della marca di carburanti.

Con questa vittoria, che ha molto valore, la Gulf
¢ tornata quindi a splendere, e meritatamente, pet-
ché ha saputo sfruttare al meglio i dati del problema
tecnico che gli organizzatori di Le Mans avevano
imposto quest’anno a- coloro che volevano cercare
gloria sulla pista francese. La Gulf lo ha risolto al
meglio, questo problema, ed & quindi giusto che ne
tragga 1 benefici.

Le vicende della gara, che vi tracciamo rapida-
mente nella cronaca, sono state tali da rendere me-
no difficile del previsto il campito di Ickx e Bell su
una macchina, ¢ di Schuppan e Jaussaud sull’altra,
ma in ogni caso le Gulf erano le favorite della vi-
gilia e quindi non pud essere stato casuale che sia-
no giunte alla fine molto bene. »

Poteva vincere, stavolta, la Porsche Ovoro di
Casoni, Joest e Barth che era stata equipaggiata del
motore aspirato otto cilindri e che andava benissimo
soprattutto nel consumo che era l’elemento carat-
terizzante di questa gara., Invece hanno avuto dei
guai, molta sfortuna e non sono che al quarto posto
della classifica finale.

Poteva vincere una Ligier, ed & probabile che sa-
rebbe stato cosi, se la macchina col motore Mase-
rati, scelto per la sicurezza che dava, non fosse 1in-
cappata in una grossa disavventura, una di quelle
collisioni che ogni volta accadono quando sono in
pista macchine diverse e piloti di troppa diversa
classe.

Poteva accadere, infine, che vincessero le due

donne della Alpine Renault. Non profittando delle
sfortune altrui ma per metiti loro, ¢ lo hanno di-

mostrato coi tempi di prova e con la prima parte
di gara che la macchina ha fatto. Invece per loro

c’é stata la causa di ritiro piu irritante che si possa

immaginare in queste corse: il serbatoio asciutto.
Cosi Lella Lombardi non ha nemmeno preso il vo-
lante in corsa ¢ M.C. Beaumont ha soltanto potuto
far vedere che era capace di stare a ruota delle

Ligier, anzi ad un certo punto ¢ stata 1i Ii per supe-

rare Pescarolo.

[.a Lola, molto bella, che De Cadenet ha por-
tata a Le Mans e che ha guidata con Craft, aveva
troppe pecche costituzionali per poter atrivare bene
in fondo, ma strutturalmente ha buone basi e po-
trebbe diventare una macchina temibile.

Abbiamo visto le solite grandi battaglie delle
Gran Turismo, con le tantissime Potsche in gara a
« scannarsi » tra loro, put se frammezzate da qual-
che Ferrari Daytona e da una Pantera De Tomaso,
che & stata stupefacente essendo arrivata bene fino
in fondo. Merito anche del secondo nostro pilota al-
larrivo, Paolo Bozzetto che alla fine era felicissimo
per aver dimostrato di esistere ancora, ¢ molto bene.

Di questa gara, dei suoi aspetti tecnici e del
suo futuro, merita parlare diffusamente. E’ quello
che faremo pilt avanti nel tempo. Ora registriamo
la vittoria della Gulf, che & la seconda di Ickx. Ed
il fatto che, nonostante tutte le critiche, le Innova-
zioni di Le Mans non sono poi tanto stravaganti.
Anzi,

Franco Lini



la corssa ''scaduts’’
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24 ORE
“ LE MANS

24 ORE DI LE MANS - Gara Internazio-
nale di velocita: e durata. Circuito di
Le Mans, di ‘km., 13,640. 14-15 giu-
gno 1975.

| COSI' (IN 55) AL VIA...e (in 29) al traguardo

Bell-lckx Mignot-Jones
(Gulf-Ford) (Ferrari Daytona)
3'49"'9 4'20""1

« Beurlys »-Faure
(Porsche Carrera)

Schuppan-Jaussaud
(Gulf-Ford)

3'51"'8 421''9
Lafosse-Chasseuil VYollery-Dorchy
(Ligier-Ford) (Porsche Carrera)
3'53''4 4'22''4

Jost-Casoni-Barth
(Porsche 908-3)

Fornage-Geurie
(Ford Capri)

3'55""{ 4'22''8
Pescarolo-Migault Striebig-Mauroy
(Ligier-Ford) (Porsche Carrera)
3'57''4 4'23""1
Schulthess-Bayard ‘Greder-Cudini
(Lola T 284) (Chevrolet Corvette)
3'59''9 4'23"'9
Craft-De Cadenet Andruet-Pilette-
(De Cadenet-Lola) De Fierland
4'02''6 (Ferrari Daytona)
4'24"'8

Beaumont-Lombardi
{Alpine Renault)
4'02"'9

Thiau-Bonnemaison
(Porsche 911 §)

412-?!H?
Beltoise-darier
3 Lot ari . Godard-Waugh
“Liglﬂg.ﬂ%.ﬂemt” (Porsche fcgarre-ra]
4Igﬁlr

Posey-Poulain
{BMW 3,0 CSL)
4'08""

Ferrier-Lapeyre
(Lola T 294-ROC)
4Iﬂ3”

Laplacette-Pigeon
(Porsche Carrera)
4'28"'3

Grandet-Wollek
(Porsche Carrera)

4l_.23i#g
Painvin-Hummel
: Guitteny-Haran
(Lola I 1%?.29 s (Ferrarl BB)
4'30"
Poifot-Cuynet Or1e9%  Ragnotti-Sourd
4"8" (Tecma)
4'30"'9

Ballot-Bienvenue

(Porsche Carrera) Beguin-Zbinden

(Porsche Turbo)

'4 ‘EE 4!31 e
Servanin-Henry ;
| Bussi-Metral
{Lola Li?g‘; HOG) (Porsche Carrera)
4'31"'5
Schickentanz-Bertr. .
{(Porsche Carrera) Langlois-Malcher
4'16""7 (Ferrari Daytona)

4'31''8

Vetsch-Verrier
(Porsche Carrera)

Haldi-Fernandez
(Porsche ‘Carrera)
4'17''2

4'32'"2
Facetti-Bucknum :
(Ferrari-Daytona) Dacremont-Mouton-
4'17"'3 Hoepfner
(Moynet)
Clarkson-Worthing. 4'32''4
|
[ILDEEWJ--QZQEJ Bering-Utz
(Porsche Carrera)
Fitzpatrick-Lennep 4°'33''2
[Fﬂrs::;lﬁa-.tlldarrera] Touroul-Hesnault

(Porsche 911)
4'34"'2

Straehl-Beez-Maurer

Cachia-Borras
(Porsche Carrera)

41874 (Porsche Carrera)
Rons-Knight 4'34"°3
{MEEQ?B.%E S) Sabine-Aeschlimann

(Porsche Carrera)
4'35""4

Boubet-Dermagne
{Porsche 911)

Rubens-Bozzetto
(De Tomaso-Pantera)
di‘1ﬂf l'H

Olivar-Caron 4'35''6
(Porsche 908) .
4'19''3 Vernay-Fontaine-
Tarnaud
Hezemans-Schurti (Porsche Carrera)
(Porsche Carrera) 4'36''2
4'19"'4

Lemerle-Levie

Bolanos-Contreras (Lola T 292-ROC)

={'P'nrsch‘e garrara] 4'43''2
. #1955 Buchet-Rondeau
Aubriet-Depnic {Mazda S 1{124)
(BMW 3,0 CSL) 4'44''2
4'19''9 1 QL i
Brillat-Gagliardi-
Schenken-Ganley Degourois
(Porsche Carrera) (BMW 2002)
420" A'A7''S

1. lckx+Bell {(Gulf Ford Gr. 8) 336 giri
pari a km. 4595,577, media 191,482 kmh;
2, Chasseuil-Lafosse {(Ligier JS2 Ford)
335 giri; 3. Jaussaud-Schuppan (Gulf
Ford Gr. 8) 330 girl; 4. Joest-Casoni-
Barth {Porsche 908-3) 325 giri; 3.
Fitzpatrick-Van Lennep-Hezemans-Schurti
{Porsche (Carrera) 315 girl; 6. Faure-
« Beurlys » (Porsche QCarrera) 311 qiri;
7. Ballot-Lena-Bienvenue (Porsche Car-
rera) 309 giri; 8. 'Rulon Miller-Vaught-
‘Godard {Porsche . Carrera) 304 giri,
4159,111 km; 9. ‘Bolanos-Contreras {Por-
sche Carrera), 304 giri, 4156,600 km;
10, ‘Maurer-Beez-Straehl (Porsche Carre-
ra gr. 3) 295 giri; 11. Verney-Fontaine-
Tarnaud (Porsche Carrera) 294 giri; '12.
De Fierland-Andruet-Pilette (Ferrari 385
3TB4) 293 giri; 13. Mignot-Jones-Gurdj-
lan (Ferrari 365 GTB4) 293 giri; 14. Craft-
De 'Cadenet I[De Cadenet Lola T 390)
291 giri; 15. Beguin-Zbinden-Haldi (Por-
sche Turbo) 290 giri; 18. Rubens-Bozzet-
to {(De Tomaso Pantera) 280 giri; 17.
Sabine-Dagoreau-Aeschlimann  [Porsche
Carrera) 284 giri; 18. Touroul-Hesnault
(Porsche 911) 283 giri; 19. Bering-Utz-
Godel (Porsche (Carrera) 283 girl; 20.
Boubet-Dermagne-Touroul I(Porsche 911)
281 girl; 21. Hoepfner-Dacremont-Mouton
(Moynet 2000) 269 giri; 22. Lemerle-le-
vie-Daire i(lola-Roc T 292} 265 giri;
23. Servanin-Henry-Dufrene (Lola T 294)
257 giri; 24. Laplacette:Pigeon-Lerdux
(Porsche Carrera) 257 giri; 25. Haller-
SchulleriMaeckler (Datsun 240 Z) 253 gi-
ri: 26, Brillat-Gagliardi-Degoumois [BMW
2002) 251 giri; 27. Striebig-Kirshoffer-
Mauroy (Porsche Carrera) 242 giri; 28.
Clarkson-Worthington (Lola T 292) 240
giri: 29. Mons-Knight (March 75 §) 217
airi.

® La Porsche di Wollek+«Grandet, classi-
ficatasi 12. con 293 giri, & stata tolta di
classifica per aver effettuato per due
volte rifornimento dopo 19 giri anziche
dopo i 20 minimi previsti.

IMBATTUTI | PRIMATI

@ Sulla distanza: Ickx-Bell (Gulf Ford),
media 191,482. Primato imbattuto: Pesca-
rolo-Larrousse (Matra‘Simca MS 670),
media '202,247 kmh (1973).

@ Sul giro: Chris Craft (Lola T 380), in
3'53''8, media 210,026 kmh. Primato im-
battuto: Francois Cevert (Matra Simca
MS 670), in 3'39"'6, media 223,607 kmh
(1973).

| vincitori di gruppo

Sport gruppo 5: Ickx-Bell (Gulf Ford
Gr. B8).

GT Speciale gruppo 4: Fitzpatrick-Van
Lennep-Schurti {Porsche Carrera).

GT di Serie gruppo 3: Maurer-Beez-
Straehl (Porsche Carrera).

Turismo gruppo 2: Brillat-Gagliardi-De-
goumois (BMW 2002].

GTX, cio@ GT non omologate: Beguin-
Zbinden (Porsche Carrera Turbo).
Coppa delle Dame: Vernay-Fontaine-
Tarnaud. .
Classifica combinata prestazione-effica-
cia: 1. Porsche (Boubet-Dermagne-Tou-
roul); 2. Porsche '(Maurer-Beez-Straehl);
3. Porsche (Rulon Miller-Vaught-Godard):
4. Porsche (Ballot Lena-Bienvenue); 5.
Porsche (Fitzpatrick-Hezemans-Van Len-
nep-Schurti); 6. Porsche (Sabine-Dago-
reau-Aeschliman).
Classifica al consumo: 1. Lola ROC
(Lemerle-Levie-Daire) 23 litri-100 km:
2, March 75 § '(Mons-Knight) 25 litri-
100 km; 3. Lola T 292 (Clarkson-Wor-
thington) 25 litri-100 km; 4. Moynet 2000
(Hoepfner-Dacremont-Mouton) 25 [litri-
100 km; 5. Porsche 911 (Touroul-Boubet-
Dermagne) 26 litri-100 km; 6. iLola T 294
(Servanin-Henry-Dufrene) 26 Jitri-100 km.
Migliori tempi sul giro notturni {(com-
prese le notti di prova) per gruppi: Bell
(Gulf Ford) 3'51''6; Fitzpatrick (Porsche)
4"18''4; Bering {Porsche) 4'33"'2; Posey
(BMW) 4'08''0.

ST SR

1. ora.

Jaussaud-Schuppan

(Gulf Ford)

Ickx-Bell (Gulf Ford)
Joest-Casoni-Barth

(Porsche 908)

Craft-De Cadenet

(De Cadeneti-Lola)
Pescarolo/Migault
(Ligier-Ford)
Lombardi-Beaumont

(Alpine Renault)
Beltoise-Jarier
(Ligier-Maserati)
Poirot-Cuynet-Ortega
{Porsche)

Fitzpatrick-Van Lennep
(Porsche Carrera)
Schichentanz-Bertrams
(Porsche Carrera) ;
ritirati : Greder-Cudini-La-
gnez (Chevrolet Corvette),
motore -  Aubriet-Depnic
(BMW 3.0), motore - Gadal-
« Segolen » (Porsche 911 5]
motore

2. ora

lckx-Bell {Gulf Ford)
Jaussaud-Schuppan

(Gulf Ford)

Craft-De Cadenet

(De Cadenet-Lola)
Joest-Casoni-Barth

(Porsche 908)
Pescarolo-Migualt
(Ligier-Ford)

Beltolse-Jarier
(Ligier-Maserati)
Chasseull-Lafosse
(Ligier-Ford)

Posey-Poulain

(BMW 3.0)
Poirot-Cuynet-Ortega
(Porsche 3508)
Schichentanz-Bertrams
(Porsche Carrera)

ritirati : IRagnotti-Lateste
{Tecma), motore - Lombar-
di Beaumontt (Alpine Re-
nault), carburante

3. ora
lckx-Bell (Gulf Ford)
Joest-Casonl-Barth
(Porsche 908)

Chasseuil-Lafosse
(Ligier-Ford)

DALL'INVIATO i

LE MANS - Cronaca breve, e sinte-
tizzata, per questa 24 ore di Le Mans
che @& stata lineare, anche noiosa in
buona parte. Le due Gulf sono an-
date in testa subito e vi sono rima-
ste, con quella di Ickx-Bell che non
& mai stata superata da nessuno.

Solo nelle ultime due ore, per ef-
fetto di cedimenti verificatisi sulle
Gulf, vi @ stata un poco di attesa
di cose nuove, che si sono wverifi-
cate ma che non hanno modificato
la situazione per quanto riguarda la

vittoria,

Al via, & andata in testa la Gulf
di Schuppan, ma poi € passata quel-
la di Bell, & cosi fin dalla fine del-
la prima ora la macchina wincente
ha preso il comando. 1 fatti impor-
tanti della prima ora riguardano la
Lola di Schulthess che non & stata
capace di avviarsi e che dopo tan-

Schuppan-Jaussaud

(Gulf Ford)
Poirot-=Cuynet-Ortega
(Porsche 908)
Pescarolo-Migault
(Ligier<Ford)

Olivar-Caron [Porsche 908)
Lepeyre-Ferrier-Tthuin

(Lola 294)

Craft-De Cadenet

(De Cadenet Lola)
Painvin-Humme!| (Lola 292)
ritirati : Bayard-Schulthess-
Savory (Lola 2B84) sospen-
sione

4. ora
lckx-Bell (Gulf Ford)
Schuppan-Jaussaud
(Gult Ford)
Joest-Casoni-Barth
(Porsche 908)
Pescarolo-Migualt
{Ligier Ford)
Chasseuil-Lafosse
(Ligier-Ford)
Posey-Poulain (BMW 3.0)
Fitzpatrick-Van /Lennep
(Porsche Carrera)
Poirot-Cuynet-Ortega
(Porsche 508)
Faure-Beurlys
(Porsche Carrera)
Schenken-Ganley
(Porsche Carrera)
ritirati: Geurie-Fornage {Ford
Capri), incidente - Beltoise-
Jarier (Ligier-Maserati), in-
cidente

5. ora

Ickx-Bel!l (Gulf Ford)
Schuppan-Jaussand
(Gulf Ford)
Joest-Casoni-Barth
(Porsche 908) y
Pescarolo-Migault
(Ligier-Ford)
Chesseuil-Lafosse
(Ligier Ford)
Fitzpatrick-Van Lennep
(Porsche Carrera)
Posey-Poulain (BMW 3.0)
Poirot-Cuynet-Ortega
(Porsche 908)
Bolanos-Contreras
(Porsche Carrera)
Faure-« Beurlys »
(Porsche Carrera)

ritirati: Nageotte-Picard {Por-
sche Carrera), motore

6. ora

lckx-Bell (Gulf Ford)
Joest-Casoni-Barth
(Porsche 908)
Chausseull-Lafosse
(Ligier Ford)
Pescarolo-Migault
(Ligier Ford)
Schuppan-Jaussaud
(Gulf Ford)
Fitzpatrick‘Van Lennep
(Porsche Carrera)
Poirot-Cuynet-Ortega
(Porsche 908)
Faure-« Beurlys »
(Porsche Carrera)
Bolanos-Contreras
(Porsche Carrera)
Ballot lLena-Bienvenue
(Porsche Carrera)
ritirati: Takhashi-Fushida
(Sigma MC), motore

7. ora

Ickx-Bell (Gulf Ford)
Joest-Casoni-Barth

(Porsche 908)
Chasseuil-Lafosse

(Ligier Ford)
Schuppan-Jaussaud

(Gulf Ford)

Firzpatritk-vah Lenhed
(Porsche Carrera) :
Poirot-Cuynet-Ortega
(Porsche 908)
Bolanos-Contreras

(Porsche Carrera)

Faure-« Beurlys »

(Porsche Carrera)

Ballot Lena-Bienvenue
(Porsche Carrera)

De Fierland-Andruet-Pilette
(Ferrari 365)

ritirati: Schickentanz-Ber-
trams (Porsche Carrera) tra-
smissione

8. ora

Ickx-Bell (Gulf Ford)
Joest-Casonl-Barth
(Porsche 908)
Chasseuil-Lafosse
(Ligier-Ford)
Schuppan-Jaussaud
(Gulf Ford)

to lavoro ha potuto partire in ritar-
do, ma durando poco. La fermata

dopo due giri della straordinaria-

macchine.

mente weloce BMW decorata da
Caldar che era guidata da Sam
Posey e che ha dovuto far regolare
la carburazione alterata da un tubo
allentato, e warie fermate di altre

Nella tabella delle posizioni ve-
drete come vi sia stata una moria
di macchine evidentemente mal pre-
parate. La Lola di De Cadenet ha
potuto seguire la Gulf per un poco,
poi si & stabilita in terza posizione
ma per poco, superata dalla Por-

sche di Jost, mentre subito dietro

venivano le Ligier in fila, con peral-
tro quella 'di Beltoise-Jarier stacca-
ta. La Alpine Renault di M.C. Beau-
mont si & mantenuta costantemen-
te a ridosso delle due Ligier-Cos-
worth, mentre la BMW di Posey
dopo aver ripreso la pista ha #&o-
minciato ad andare fortissimo recu-



Solo nel finale qualche emozione: con

ICKX-BELL che han perso cinque giri

Dalle ragazze a secco

alle vibrazioni-GULF
(con 1l rush LIGIER...)

Nonostante il relative richiamo agonistico, il pubblico & come al solito sta-
to aitratto dal fascino di Le Mans. Ne sono testimonianza le cartacce rima-
ste in tribuna. A sinistra, una fase notturna della corsa monotona fino a
qualche ora dalla fine, ma poi vivacizzata dalle vibrazioni alle Gulf-Ford

domembaP RINT

le magre altelene

Fitzpatrick-Van Lennep
(Porsche Carrera)
Poirot-Cuynet-Ortega
[Porsshe 808)
Bolanos-Contreras
(Porsche Carrera)
Ballot Lena-Bienvenue
(Porsche Carrera)
Faure-« Beurlys »
(Porsche Carrera)
Pescarolo-Mlgault
(Ligier Ford)

9. ora

lckx-Bell (Gulf Ford)
Joest-Casoni-Barth

(Porsche 908)
Chasseulil-Lafosse

(Ligier Ford])
Schuppan-Jaussaud

(Gulf Ford)
Fitzpatrick-Van Lennep
(Porsche Carrera)
Bolanes-Contreras

(Porsche Carrera)
Poirot-Cuynet-Ortega
(Porsche 908)

Faure-« Beurlys »

(Porsche Carrera)

Ballot Lena-Bienvenue
(Porsche Carrera)

De Fierland-Andruet-Pilette
(Ferrari 365)

ritirati: Polese-« Willer »-D'
Amore {De Tomaso Pante-
ra), motore - Posey-Poulain
(BMW 3.0), trasmissione

10. ora

lckx-Bell (Gulf Ford)
Joest-Casoni-Barth
(Porsche 908)
Chasseul!-Lafosse
(Ligier Ford)
Schuppan-<Jaussaud
(Gulf Ford)
Fitzpatrick-Van Lennep
(Porsche GCarrera)
Bolanos-Contreras
(Porsche Carrera)
Poirot-Cuynet-Ortega
(Porsche 908) '
Faure-« Beurlys »
(Porsche Carrera)
Ballot Lena-Bienvenue
(Porsche Carrera)
Rulon Miller-Vaugth-Godard
(Porsche Carrera)

ritirati: Hezemans-Schurti

k

(Porsche Carrera) - Verrier-
Vetsch (Porsche Carrera),
testata

11. ora

Ickx-Bell (Gulf Ford)
Schuppan-Jaussaud
(Gulf Ford)
Chasseuil-Lafosse
(Ligier-Ford)
Joest-Casoni-Barth
(Porsche 308)
Fitzpatrick-Van Lennep
(Porsche Carrera)
Bolanos-Contreras
(Porsche Carrera)
Faure-« Beurlys »
(Porsche Carera)
Poirot-Cuynet-Ortega
(Porsche 908)

Ballot Lena-Bienvenue
(Porsche Carrera)
Rulon Miller-Vaugth-Godard
[Porsche Carrera)

12. ora

|lckx-Bell (Gulf Ford)
Schuppan-Jaussaud
(Gulf Ford)
Chausseuil-Lafosse
(Ligier Ford)
Joest-Casoni-Barth
(Porsche 908)
Fitzpatrick-Van Lennep
(Porsche Carrera)
Bolanos-Contreras
(Porsche Carreral
Faure-« Beurlys »
(Porsche Carrera)
Ballot Lena-Bienvenue
(Porsche Carrera)
Rulon Miller-Vaugth-Godard
(Porsche Carrera)
Poirot-Cuynet-Ortega
(Porsche 908)

13. ora

lckx-Bell (Gulf Ford)
Schuppan-Jaussaud
(Gulf Ford)
Chasseuil-Lafosse
(Ligier Ford)
Joest-Casoni-Barth
(Porsche 908)

Fitzpatrick-Van ‘Lennep

(Porsche Carrera)

Bolanos-Contreras
(Porsche Carrera)

Faure-« Beurlys »

(Porsche Carerra)

Ballot Llena-Bienvenue
(Porsche Carrera)
Poirot-Cuynet-Ortega
(Porsche 908)

Rulon Miller-Vaugth-Godard
(Porsche Carrera)

ritirati : Buchet-Rondeau
(Mazda S 124), trasmissione

14. ora

lckx-Bell (Gulf Ford)
Schuppan-Jaussaud

(Gulf Ford)
Chasseuil-Lafosse

(Ligier Ford)
Joest-Casoni-Barth
(Porsche 908)
Fitzpatrick-Van Lennep
(Porsche Carrera)
Bolanos-Contreras
(Porsche Carrera)
Faure-« Beurlys »

(Porsche Carrera)

Ballot Lena-Bienvenue
(Porsche Carrera)
Poirot«Cuynet-Ortega
(Porsche 908)

Rulon ‘Miller-Vaugth-Godard
(Porsche Carrera)
ritirati: Pescarolo-Migault
(Ligier-Ford), sospensione

15. ora

lckx-Bell (Gulf Ford)
unasseull-Larosse
(Ligier Ford)
Schuppan-Jaussaud
(Gulf Ford)
Joest-Casoni-Barth
(Porsche 908)
Fitzpatrick-Van Lennep
(Porsche Carrera)
Bolanos-Contreras
(Porsche Carrera)
Faure-« Beurlys »
(Porsche Carrera)
Ballot Lena-Bienvenue
(Porsche Carrera)
Poirot-Cuynet-Ortega
(Porsche 908)

Rulon Miller-Vaugth-Godard
(Porsche Carrera)

16. ora
lckx-Bell (Gulf Ford)

Schuppan-Jaussaud
(Gulf Ford)
Chausseuil-Lafosse
(Ligier Ford)
Joest-Casoni-Barth
(Porsche 908)
Fitzpatrick-Van Lennep
(Porsche Carrera)
Faure-« Beurlys »
(Porsche Carrera)
Bolanos-Contreras
(Porsche Carrera)
Ballot Lena-Bienvenue
(Porsche Carrera)
Poirot-Cuynet-Ortega
(Porsche 908) :
Rulon ‘Miller-Vaugth-Godard
(Porsche Carrera)

17. ora

Ickx-Bell {Gulf Ford)
Chasseuil-Lafosse
(Ligier Ford)
Schuppan-Jaussaud
(Gulf Ford)
Joest-Casoni-Barth
(Porsche 908)
Fitzpatrick-Van iLennep
(Porsche Carrera)
Bolanos-Contreras
(Porsche Carrera)
Faure-« Beurlys »
(Porsche Carrera)
Ballot Lena-Bienvenue
(Porsche Carrera)
Poirot-Cuynet-Ortega

Porsche 908) ]
ulon 'Miller-vaugth-Godard

(Porsche Carrera)

18. ora

Ickx-Bell (Gulf Ford)
Schuppan-Jaussaud
(Gulf Ford)
Chasseull-Lafosse
(Ligier Ford),
Joest-Casoni-Barth
(Porsche 908)
Fitzpatrick-Van Lennep
(Porsche Carrera)
Bolanos-Contreras
(Porsche Carrera)
Faure-« Beurlys »
(Porsche Carrera)
Ballot Lena-Bienvenue
(Porsche Carrera)
Poirot-Cuynet-Ortega
(Porsche 908)

Rulon Miller-Vaugth-Godard
(Porsche Carrera)

19. ora

lckx-Bell (Gulf Ford)
Chasseuil-Lafosse
(Ligier Ford)
Schuppan-Jaussaud
(Gulf Ford)
Joest-Casoni-Barth
(Porsche 908)
Fitzpatrick-Van Lennep
(Porsche Carrera)
Bolanos-Contreras
(Porsche Carrera)
Faure-« Beurlys »
(Porsche Carrera)
Ballot Lena-Bienvenus
(Porsche Carrera)
Poirot-Cuynet-Ortega
(Porsche 908)

Rulon Miller-Vaugth-Godard
(Porsche Carrera)

20. ora

lckx-Bell (Gulf Ford)
Chasseuil-Lafosse
(Ligier Ford)
Schuppan-Jaussaud
(Gulf Ford)
Joest-Casoni-Barth
(Porsche 908)
Fitzpatrick-Van Lennep
(Porsche Carrera)
Faure-« Beurlys »

(Porsche Carrera)
Bnlanne.Mantraracs
[I?nrsé}‘la Carrera)

Ballot Lena-Bienvenue
(Porsche Carrera)

Rulon Miller-Vaugth-Godard
(Porsche Carrera)
Poirot-Cuynet-Ortega
(Porsche 908)

21. ora

lckx-Bell (Gulf Ford)
Chasseuil-Lafosse
(Ligier Ford)
Schuppan-Jaussaud
(Gulf Ford)
Joest-Casoni-Barth
(Porsche 908)
Fitzpatrick-Van Lennep
(Porsche Carrera)
Bolanos-Contreras
(Porsche Carrera)
Faure-« Beurlys »

(Porsche Carrera)

Ballot Lena-Bienvenue
(Porsche Carrera)

Rulon Miller-Vaugth-Godard
(Porsche Carrera)
Maurer-Beez-Straehl
(Porsche Carrera)

ritirati: Poirot-Cuynet-Ortega
(Porsche 908), trasmissione
Schenken-Ganley (Porsche
Carrera), cambio

22. ora

Ickx-Bell (Gulf Ford)
Chasseuil-Lafosse
(Ligier Ford)
Schuppan-Jaussaud
(Gult Ford)
Joest-Casoni-Barth
(Porsche 908)
Fitzpatrick-Van JLennep
(Porsche Carrera)
Bolanos-Contreras
(Porsche Carrera)
Faure-« Beurlys =
(Porsche Carrera)
Ballot ‘Lena-Bienvenue
(Porsche Carreral
Rulon MillerMaugth-Godard
(Porsche Carrera)
Maurer-Beez-Straehl|
(Porsche Carrera)

23. ora
lckx-Bell (Gulf Ford)
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(Ligier Ford)
Schuppan-Jaussaud

(Gulf Ford)
Joest-Casoni-Barth

(Porsche 908)
Fitzpatrick-Van Lennep
(Porsche Carera)

Faure-« Beurlys »

(Porsche Carrera)

Ballot Lena-Bienvenue
(Porsche Carrera)
Bolanos-Contreras

(Porsche Carrera)

Rulon Miller-Vaugth-Godard
(Porsche Carrera)
Maurer-Beez-Straehl
(Porsche Carrera)

ritirati: Painvin-Humme! {(Lo-
la 292), semiasse - Lepeyre-
Ferrier-Ethuin {lola 294),
trasmissione

perando molte posizioni.

E’ stato nel corso della seconda
ora che si e werificato il primo col-
po di scena: la Alpine Renault si e
fermata a meta circuito senza ali-
mentazione e attraverso un impian-
to radio installato a bordo la Beau-
mont ha potuto avvertire i suoi che
le hanno dato tutti i consigli neces-
sari per controllare che non ci fos-
se qualcosa che non andava. Marie-
Claude ha tentato di riparare, ma
in 'sostanza la benzina che era sul
fondo non poteva essere aspirata

dalle pompe ed alla fine ha dovuto -

rinunciare.

Si & scoperto poi che in realta
era rimasta quasi a secco, e che
quindi si era trattato di un errore
di calcolo da parte dei tecnici che
non avevano forse tenuto conto del
ritmo di gara e della differenza di
temperatura, nel considerare a 'qua-
le giro {far rientrare 1la macchina.

Altro avvenimento importante nel-

la quinta ora. La Ligier{Maserati di
Beltoise entra in collisione con una
Ferrari Daytona e finisce contro le
barriere esterne danneggiandosi nel-
la sospensione, e quindi non pud piu
ripartire. Scompare cosl una delle
macchine che puntavano al successo
assoluto e che Ligier considerava
migliore, alla distanza, delle altre
due per le quali vi erano delle ri-
serve.

Nello stesso tempo spariva anche
la De Tomaso Pantera dei piloti
italiani, che erano riusciti a parti-
re grazie alla astensione delle Fer-
rari Nart. I1 motore aveva ceduto.

Poiché anche la TLola di Craft
era dovuto rientrare al box e Tre-
starvi a lungo, ecco che le posizio-
ni si erano chiarite, con in testa
Ickx seguito da Schuppan poli a un
giro Casoni con la Porsche dotata
del motore otto cilindri ad alimen-
tazione normale, poi a tre giri la
L¥gier di Pescarolo, a quatiro quel-

la di Chasseuil e infine a4 cinque la
BMW di Posey che era stato straor-
dinario. -

La giapponese Sigma rientrava al
box nel corso della sesta ora e da
quel momento iniziava una lunga
riparazione, con sostituzione di un
cuscinetto di biella, che pero non
serviva a rendere la macchina di
nuovo efficiente. Sempre nella se-
sta ora la Gulf di Jaussaud era al
box per parecchio tempo, e dove-
va cambiare 1'alternatore.

A posizioni chiare, si andava
avanti nella notte, quando sono co-
minciate le peripezie della Lola con
la carrozzeria. I1 cofano posteriore
si staccava e veniva divelto, e la
cosa si sarebbe ripetuta parecchie
volte., Purtroppo la prima volta die-
tro la Lola c’era la Ligier di Mi-
gault, che finiva addosso alla parte
perduta della Lola danneggiando no-
tevolmente la parte anteriore. La
necessaria fermata al box jper la 1i-

parazione la faceva scendere molto
in basso nella classifica generale.

Tutto pareva tranquillo, con le due
Gulf in testa e la Porsche di Casoni-
Jost-Barth al terzo posto, quando
accadeva un altro dei « fattacci»
tipici di 'queste gare. La Porsche
stava superando un gruppo di quat-
tro macchine, ne ha passate tre ma
la quarta non deve averla wvista,
cosicché 1'ha stretta e nella colli-
sione & stata danneggiata la parte
anteriore destra della carrozzeria,
e la riparazione affrettata, almeno
per rimettere in funzione i fari, &
costata moltissimo tempo, facendo
perdere quattro giri.

Tutto tranquillo, poi fino al mat-
tino. Il cielo nel frattempo si era
coperio e minacciava pioggia. Le
Gulf sembravano orologi, ma sotto
la apparenza covava una minaccia.
Infatti le vibrazioni del motore pro-
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vocano evidentemente degli sforzi
al telalo, che probabilmene cedeva
in ‘gualche punto.

La macchina di Ickx doveva fer-
marsi e dopo aver montato gom-
me nuove ed anche diverse, doveva
fermarsi di nuovo: le vibrazioni non
cessavano. Anche su quella di
Schuppan le cose erano alio stesso
punto, Cosi si capiva che non c'era
nulla da fare altro che tentare di
portare le macchine all’arrivo.

Mancavano cingue ore alla fine e
le due Gulf hanno comineiato ad
andare adagio, adagissimo, tanto che
la Ligier rimasta poteva recuperare
e superare la Gulf di Schuppan-
Jaussaud.

Una improvvisa pioggia ha tur-
bato la corsa verso le 12,30 quindi
a meno di quattro ore dalla fine,
costringendo tutti a montare gomme
da acgua, e permettendo alla Gulf
di constatare che anche con Je gom-
me scolpite le vibrazionj restavano.
Altre consegne di prudenza c¢osi le
due macchine hanno ancor piu ral-
lentato il ritmo, cominciando a gi-
rare in oltre guattro minuti e 30",

Il risultato & stato che la ILigier
ha ancor piu recuperato ed alla
fine ha ridofto il distacco dalla mac-
china di testa a poco piu di un giro
dopo averne avuto persino sei di
ritardo. Perd le Gulf hanno resisti-
to, e la wvittoria & arrivata.

Delle altre macchine in gara dob-
biamo segnalare la De Tomaso Pan-
tera di Paolo Bozzetto che era col
belga Rubens. Ha 1fatto una corsa
molto buona, nonostante abbia per-
duto guasi un’ora sul circuito per
il blocco di un freno.

| 7 B

|

| consumi

& Durante le prove sono stati uffi-
cialmente constatati questi consu-
mi indicativi: GULF e PORSCHE
D08 litri 41 per 100 chilometri, men-
tre la AALIPINE RENAULT 2000 ha
sonsumato litri 23,82, Cid significa-
va che dal punto di vista delle fer-
mate per i rifornimenti la Alpine
Renault delle due ragazze era av-
santaggiata notevolmente, e forse
juesto le ha fatte rischiare. ,

..
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Una «CUDA»

a fuoco
nelle prove

(laboriose) .

LE MANS - Le prove ufficiali che hanno
portato alla qualificazione delle 55 macchi-
ne fradizionalmente ammesse alla partenza
della 24 Ore di Le Mans sono state piutto-
sto laboriose e complesse, anche se in ul-

Qui a sinistra, il via alla 24 Ore.
In testa & scattato Bell, seguito
dagli altri. A destra, Jaussaud pre-
cede Bell con le Gulf, seguite a
loro volta dalla Ligier di Chasseu-
il. 1 due vincitori, Ickx e Bell

La lite per la DINO

LE, MANS - La decisione (di Laigi Chinetti di ritirare le sue macchine dalla 24 Ore di
Le Mans e stata appresa con notevole stupore. Non si € capite bene, nella ridda di noti-
zie che sono circolate a questo proposito, quali fossero in realtd 1 termini della diatriba
che ha portato Chinetti ad irrigidirsi tanto da compiere il gesto clamoroso. Quello che &
certo & che alla base c’era la volonta di far correre la Dino 308 portata gui dalla squadra
americana, ma che la macchina non poteva prendere il via perché non ammessa tra le
55 selezionate, in seguito ai tempi ottenuti in prova. La differenza di tempi tra la Dino
308 e la macchina che la precedeva nella scala dei selezionati (nel suoc gruppo) era mi-
nima, ma purtroppo i posti totali erano solo 55 e gli organizzatori, anche se a malin-
cuore, hanno dovuto rinunciare ad ammettere la Dino.

Chinettl perd avrebbe woluto che fosse trovato il modo di accoglierla, cosa che ov-
viamente poteva essere fatta solo a scapito di altri, ed & chiaro che simili posizioni
non potevano incontrarsi. Cosicché c¢'é stata un’accesa discussione, che pero £ finita sen-
zg risultato, in guanto da parte della direzione di wara non si poteva far altro che ap-
plicare il regolamento,

E Chinetti ha deciso il gesto clamoroso, che & stato variamente commentato ma che
ha avuto comunque il risultato di non far partire tre wvetture Ferrari.

g%ﬁ' i

“...L;EUHI]PA TEST MI HA PERMESSO DI VALUTARE L’OTTIMA TENUTA DI STRADA DI VELTRO SU TRE VETTURE

DI SERIE ANCHE A FORTI VELOCITA", IN CURVA, IN FRENATA, SU FONDI ACCIDENTATI. E SUL BAGNATO
..IN GONCLUSIONE UNA SICUREZZA DI GUIDA ECCEZIONALE”.
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tima analisi si sono risolte in due lunghis-
sime sedute di dieci ore ciascuna, abbastan-
za vivace la prima almeno nella parte se-
minotturna ed assolutamente noiosa la se-
conda.

La lunghezza di questi turni di prova
era stata decisa per la necessitda di per-
mettere a tutti di effettuare il test di 20
giri consecutivi da compiere con un pieno
di benzina, una delle condizioni imposte
dal nuovo regolamento. Purtroppo questo
genere di esame era stato previsto per le
giornate di prova che dovevano aver luo-
go in marzo, ma che avevano dovuto es-
sere annullate per la concomitanza che la
CSAI aveva dato, con la messa in calen-
dario della 1000 chilometri del Mugello
negli stessi giorni.

Gli organizzatori avrebbero voluto spo-
stare le loro date ma la CSI ha rifiutato,
per evidente ripicca al fatto che TLe Mans
si era volontariamente messa fuori dalle
regole sportive ufficiali. Una ripicea infan-
tile ma che ha causato parecchi guai. In-
fatti nessuno aveva avuto cosi modo di
provare preventivamente le effettive con-

dizioni di gara, per cui tutti sono venuti a
Le Mans senza sapere esattamente quello
che avrebbero potuto fare.

In funzione del numero degli iscritti in
ogni categoria e classe, & stato deciso pri-
ma delle prove che gli ammessi alla gara
sarebbero stati:

10 macchine gruppo 5 tre litri; 9 maec-
chine gruppo 5 due litri; 21 macchine gran
turismo speciale; 7T macchine GT di serie:
5 macchine turismo speciale gr. 2 e 3
macchine del gruppo detto « GT X », vale
a dire delle macchine considerate valide an-
che se mnon omologate.

La qualificazione sarebbe avvenuta in
funzione dei tempi ottenuti da ciascuna
macchina (miglior tempo sul giro), col ri-
spetto della percentuale del 130 per cento
sulla media dei tre migliori tempi. Solo che
stavolta 1 migliori tempi dovevano essere
quelli di tre marche diverse, Il che ha crea-
to una prima confusione negli spiriti.

I piloti dal canto loro dovevano effet-
tuare una qualificazione personale, indi-
pendentemente da gquella della macchina
(poteva perd essere contemporanea) con
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una prova notturna, e rilevamento dei tem-
pi ottenuti di notte.

Dopo le verifiche tecniche, si sono pre-
sentate 71 macchine, Molta curiosita per
talune vetture inedite, come la Lola di
De Cadenef e la giapponese Sigma, peral-
tro pochissimo veloce e duratura, per via
di certe «debolezze all'apparato di sovrali-
mentazione, E molta curiositd per wvedere
come certe macchine avrebbero risolto il
problema dei consumi.

La prima pante delle prove & stata dedi-
cata alle messe a punto, e ad esempio
sulla Alpine Renault & salito Larrousse,
che ha effettuato il controllo di tutto. Le
prove vere € proprie sono cominciate nel-
la tarda serata di mercoledi, e quasi tutti
hanno ottenuto i loro tempi dalle venti
alle 24 della prima giornata. Rilevanti
sono stati i tempi ottenuti da Marie Clau-
de Beaumont che ha potuto girare subito
dopo le 21 guando la visibilita era ancdra
sufficiente, mentre la Lombardi ha girato
solo piu tardi, al buio totale.

Parecchia confusione nei vari scambi di
piloti delle squadre, come ad esempio in

Spiccioli dells 24 ORE

quella di Loos e in quella della NART, do-
ve Facetti e stato visto su macchine diver-
se, anche perché a lui non & piaciuta mol-
to la BB, che reputava troppo poco stabile
e con scarsa potenza. E’' infatti poi pas-
sato su una Daytona.

Qualche leggero incidente, come guello
che ha portato fuori strada la Lamborghini
di due francesi, e qualche episodio curio-
SO0 come le manovre di Greder che nel
tentativo di qualificare la sua Corvette
sette litri senza consumare troppo, & stato
visto percorrere a ruota libera il tratto
che alla fine del rettilineo delle Hunau-

dieres & in discesa. Come 2 un « economy
TUun »...

La Chrysler « Cuda » ha avuto un legge-
ro incidente ed ha preso fuoco, la Lambor-
ghini & andata fuori fase con l’accensio-
ne, e i glapponesi della Sigma sono stati
vittime delle loro incomprensioni, per cui

quando si sono accorti che non erano gua-

lificati hanno messo in pista un pilota
dicendogli di tirare al massimo, ma di-
menticandosi di mettere benzina nei ser-
batoi!

| Le donne

QT T T |
e

kv d

ragazze a Le Mans. Lella si intrattie-
ne con la Mouton (al centro) e la Hoepfner

® Otto donne alla partenza della 24 Ore di Le Mans,

¢ un primato che non trova precedenti. E’ vero che il

1975 & stato dichiarato « anno mondiale della donna »,
ma non st sarebbe mai immaginato che tante femmine
avrebbero deciso di partecipare alla piu lunga corsa
della stagione.

- Ci sono evidentemente le due della Alpine Renault
Elf, Lella Lombardi e Marie Claude Beaumont, che
puntano molto in alto, poi il trio Christine Dacremont,
Marianne Hoepfner e Michele Mouton sulla Moynet due
litri, e-infine il trio composto da Charlotte Vernay,
Corinne Tarnaud ¢ Yvette Fontaine al volante di una
Porsche Carrera.

Delle donne pilota che si vedono abitualmente sulle
piste c’era anche Christine Bekers, ]a belga che I’anno
scorso aveva ottenuto l’eccellente risultato di finire molto
bene la 24 Ore di Le Mans insieme con due altre Con-
ne, ma stavolta Christine non ha trovato una macchina
adatta alle sue possibilita e si & accontentata di farc da

segnalatrice, alla postazione di Mulsanne, insieme con
Vic Elford.

‘Pochi TURBO

I motori sovralimentati che quest’anno sono stati visti
in gran numero sulle piste sono pressoché scomparsi a
Le Mans. In effetti quelli della Porsche sulle macchine
prototipo e quello della Alpine Renault si sono rivelati
troppo « assetati » per poter essere utilmente impiegati
in questa gara retta da un regime di austeritd dei con-
sumi. E quindi sono stati lasciati a casa.

Alle prove ed anche in gara si & vista una Porsche
Carrera turbo-di serie, col motore normale, e nelle prove
abbiamo avuto la sorpresa di vedere che un motore so-
vralimentato ¢ venuto dal Giappone, il 1600 cc. Toyota
della Sigma. Gli altri hanno tutti preferito non essere
« turbati » dalle preoccupazioni di consumo.

Sotto, il Toyota 1600 sovralimentato
della sport Sigma. Assieme ad una
Porsche, era il solo turbo presente

Cambio rapido—_

® [a Alpine Renault ¢i Lella Lombardi e MCB é stata
preparata in modo da poter effettuare la sostituzione del-
I'intero gruppo motore-cambio nello spazio di circa 45
minuti. I meccanici si sono allenati in questo senso e
tutto € andato bene nelle prove. Un modo come un altro
di sfruttare le liberta concesse dal regolamento che que-
st’anno era molto liberale come lo era gia 1’anno scorso.
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® Secondo i rilevamenti effettuati durante le prove, e
che stavolta ci sembrano attendibili, le velocita massi-
me raggiunte dalle macchine migliori sono state:

Gulf di Ickx kmh. 312; Ligier di Pescarolo 310;
Lola di Schultess 307; Ligier di Lafosse 305; BMW di
Posey 293; Gulf di Schuppan 293; Alpine di Lella Lom-
barci 292; Porsche di Casoni 290:; Lola di Cadenet 290.

L'irriconoscibile

® Jortato qui da Chinetti abbiamo rivisto Ronnie
Bucknum, il pilota americano che aveva avuto # suo mo-
mento di notorieta per essere stato scelto dalla Honda
a guidare la prima macchina giapponese di formula uno,
parecchi anni fa. Ronnie era irriconoscibile, perché si &
fatto crescere un enorme paio di baffoni biondi e porta i
capelll a zazzera, secondo le ultime mode.
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Posey, con la BMW «illustrata » da Alexander
Calder, & stato velocissimo finché & stato in gara

Arte semovente

© Una grossa novitd, a evidente carattere pubblicitario.
L.a BMW 3500 di Posey e Poulain tra le macchine piu
potenti della gara, era stata interamente dipinta dall’ar-
tista moderno Alexancer Calder, che & noto per le sue
sculture « Mabili » e che ovviamente non perde occasio-
ne per rilanciare il suo nome.

Ha deciso quindi, insieme coi dirigenti della BMW,
di far correte a Le Mans una delle sue opere artistiche,
s0tto forma della BMW numero 93 che & stata annun-
ctata come una cosa eccezionale dal punto di vista arti-
sticq. La gente si attendeva percid di vedere chissi cosa,
ed & rimasta molto delusa nel constatare che alla resa
Gei conti la grande opera d’arte era rappresentata da co-
lorazioni geometriche di toni vivacissimi e basta. Niente
« Gioconda », come ha sottolineato il collega Tommy
Franklin ai microfoni di France-Inter.

Pare che questo capolavoro sia stato assicurato per la
bella somma di un milione di Deutsch Mark ed & certo
che se la macchina... sopravviverd alle fatiche di Le Mans,
¢ non sarda rubata da qualcuno dei ladri d’arte, verrd
esposta in seguito nel museo della BMW.

~ E’ Ia macchina che ha corso a Daytona e che ha poi
vinto a Sebring, con Stuck. La vera originalita della BMW-
Calder sta nel fatto che & priva assolutamente di pub-
blicita, il che & alla fine il vero punto di attrazione,

| La pubblicita |

® La fioritura di iscrizioni pubblicitarie sulle macchine
della 24 ore & stata davvero straotdinaria. Di fianco a
quelle consuete che si vedono in tutte le cotrse, qui ab-
biamo visto sponsorizzazioni estremamente curiose, come
ad esempio quella di case prefabbricate, quella dei « poll;
di Loué », un villaggio vicino a Le Mans, quella del sin-
dacato dei salumieri della Sarthe, e quella dei produt-
torl_di frutta della regione del Maine.

Insieme ovviamente alla battaglia dei formaggi espres-
sa dalla Svizzera sulla macchina di Lella Lombarcdi e
dalla Francia su una Porsche Carrera che aveva la iscri-
ztone di un « Emmental francais » che ci risulta nuovo.

C’era proprio di tutto fino alle mutandine da uomo
Eminance il cui nome campeggiava a grandi caratteri sul-
la tuta di Andruet.

L'equatore e Ionta_n_o

® Due equipaggi equadoriani, a questa 24 ore, ma senza
molto successo. Una spedizione in forze, appoggiata cai
dirigenti della Federazione Equadoriana di Automobili-
smo ¢ dalla Marlboro locale, ha portato a Le Mans due
macchine. Una Porsche 908 che si era gia vista due wol-
te (ha terminato al settimo posto nel 1973) e una Por-
sche 911. Due dei piloti equadoriani erano i conosciuti
Ortega e Metello, che avevamo visti per la prima volta
a Sebring tanti anni fa al volante di una Dino Ferrari
abbastanza malandata. Qui si erano divisi, uno su una
macchina e l'altro sulla seconda, ed avevano a compagni
dei giovani che si sono smarriti sulla grande pista di Le
Mans, senza riuscire a fare tempi di un certo valore. So-
no stati eliminati ¢ cosi tutta la spedizione & andata in
fumo, compreso il finanziamento dellda Marlboro che aveva
inviato qui uno dei suoi dirigenti del settore sportivo.

MI(_}_HELbfTI peéante _

® La Ferrarii Daytona carrozzata da Michelotti e che &
stata portata in pista a Le Mans era piuttosto curiosa.
Somigliava molto a quella vista al salone di Torino, ma
le forme massiccie e spigolose posteriori erano state ancor
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piu accentuate, al punto che era difficile riconoscere in
questa macchina una Ferrari. ‘Anzi a ben guardare somi-
gliava molto a una... Corvette, nella parte posteriore.

L.a macchina & stata persino troppo curata, con tanto
di alzavetri elettrici ed altre finiture di lusso che sono
abbastanza inconsuete su macchine da corsa, La prova &
che la Ferrari-Michelotti era duecento chili pit pesante
delle qltre. e che ha avuto un notevole handicap nelle
prestazioni.

Senza il nero

® Per la prima volta nella storia di Le Mans un pilota
di colore ha partecipato alle prove della lunga gara, su-
scitando ovviamente molta curiositd, Si tratta del senega-
lese Daniel Thiaw, che & il campione del Senegal e che
era stato immesso nell’equipaggio della Porsche Carrera
numero 96 con Bonnemaison ¢ Geudin. Le prestazioni del
negro tuttavia sono state molto modeste ed egli non &
riuscito a girare in tempi utili alla sua qualificazione per-
sonale, per cui non ha potuto essere ammesso alla corsa.
[La macchina invece si.

Thiaw si era distinto alla Sei Ore di Dakar, ma per
il resto non aveva mai fatto grandi cose e non era mai
uscito cai confini della sua patria. La sua venuta a Le
Mans & stata poco felice, ma ha trovato modo di render-
la utile facendo propaganda alla corsa di Sei Ore di
Dakar, alla quale ha invitato Lella Lombardi e Marie
Claude Beumont, che tuttavia pare non possano accet-
tare. "

e

A Le Mans c'erano molle ragazze, ed un pilota
nero: il senegalese Thia, ma non si @ qualificato

I_I francobollo LOLA p
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@ Alain De Cadenet ha venduto una sua rara collezione
di francebolli per reperire i fondi che gli hanno permesso
di mettere in piedi Ja spedizione a Le Mans con la sua
bella Lola, che egli ha voluto dipingere del verde clas-
sico 1hglese.

Fidando sulle qualitd della macchina egli contava di
ottenere un risultato eccellente, ma le sue ambizioni era-

no state un poco smorzate dalla constatazione che le
sospensioni un poco sorprencenti della Lola avevano con-

servato il carattere « ballerino saltellante » gid denunciato
sulle macchine da due litri dello stesso modello, viste a
Silverstone in aprile e poi in altre gare.

De Cadenet ha avuto la sorpresa della visita di un
signor Betnard De Cadenet, abitante in Bretagna, che &
risultato essere suo secondo cugino. Il De Cadenet, il
cui nonno era fratello del nonno di Alain De Cadenet
adesso inglese. Non ha potuto.restare a vedere la corsa,
perché troppo impegnato coi suoi affari di salumeria a
Brest. Ha perd promesso che sarebbe stato davanti al
televisore per seguire la corsa e che alla prossima Le
Mans sarebbe stato vicino al cugino.

Da tutta [a faccenda & saltato fuori che De Cadenet
non € «i chiara origine britannica, ¢ nemmeno brettone,
ma che la famiglia viene dal centro della Francia. Il che
sFicga molto della vivacitd di spirito di Alain De Ca-
oenet.

Paolo Bozzetto, con il belga Rubens, ha condotto
ad un onorevole piazzamento questa De Tomaso

L’errore giovane

© L'avventura di Polese, D'Amore ¢ « Willer» i tre
giovani italiani venuti con la Pantera De Tomaso, & sta-
ta sfortunata, per via delle molte incomprensioni. dei re-
golamenti di cui sono stati vittime in parecchi. Convinti
che la qualificazione fosse stata ottenuta, non hanno vo-
luto tirare sulla macchina per risparmiare motore e so-
prattutto 1 freni,

Invece la qualificazione non significava automatica-
mente ammissione alla partenza, visto che potevano esse-
re ammesse solo le 55 macchine abituali. E venerdi mat-
tina 1 nostri baldi giovani si sono ritrovati ad essere |
primi nella lista degli eliminati della loro categoria.

L’AMERICA

d1 consolazione
alle ragazze

LE MANS - Pur se deluso della vicenda che ha
eliminato la ‘Alpine Renault di Lella Lombardi e
Marie Claude Beaumont, nel modo che sapete,
Frangois Guiter del servizio competizioni della
Ei ha voluto fare in modo che le due ragazze
abbiano altre occasioni di dimostrare il loro wva-
lore e quello della macchina. Secondo gli accor-
di presi 1'anno scorso in dicembre, infatti, que-
sta di Le Mans avrebbe dovuto essere l'ultima
gara della coppia femminile, almeno per la sta-
gione 1975.

Invece Frangois Guiter ha deciso che ve ne
siano aitre, perché non resti solo il ricordo di
questa avvenftura sfortunata. E cosi Lella Lom-
bardi e la Beaumont saranno in gara anche
nella prossima Mille Chilometri di Zeltweg, e
poi nella Sei ore di Watkins Glen.
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MCB, sconsolata dopo averle provate tutte, si &
arresa: la sua Alpine € proprio rimasta a secco!

CLAMOROSO!

Mondiale Marche
con le SPORT
anche nel 1975...

PARIGI - Questa notizia ¢ abbastanza stupefacente, ma
a guardar bene non tanto: durante i lavori delle varie
sottocommissioni della CSI, svolti a Parigi nei giorni
scorsi, sarebbe stato deciso che ’anno venturo le mac-
chine del grupvo 5 attuale (Short) saranno ancora in liz-
za per il campionato Marche.

Pare infatti che dopo aver tenacemente sostenuto la
necessitd di cambiare formula, arrivando ai progetti delle
Silhouettes che tanto hanno fatto discutere, proprio coloro
che parevano piu interessati abbiano deciso di non par-
tecipare alle future gare, rendendo cosi molto precaria
la situazione degli organizzatori del settore.

Non abbiamo avuto modo di approfondire queste in-
discrezioni, anche perché a Le Mans non € venuto nes-
suno dei membri della CSI (tranne il segretario Le Gue-
zec, peraltro in forma vacanziera), visto che Le Mans
¢ per il momento « fuori legge ». Quindi non sappiamo
esattamente in quali termini sara prevista la validita pro-
lungata della categoria Sport (pare che sia prevista per
due anni). Quel che & certo & che sarebbe un’altra delle
brutte figure fatte dai reggitori attuali della organizza-
zione internazionale.




